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Wolne pojazdy nadal
W cenie

Na przestrzeni ostatnich dwdch tygodni baro-
metr transportowy wykazat spadek o 4%. Oz-
nacza to, ze stosunek udziatu ofert frachtow do
ofert wolnych przestrzeni ladunkowych wy-
nosi 75:25. W eksporcie na minusie s3: Holan-
dia (-11%), Francja (-10%), Belgia (-8%), Li-
twa (-3%) i Niemcy (-2%). Na plusie s3 nato-
miast: Rosja (+20%) i Ukraina (+11%). Bez
zmian pozostaja Czechy. W imporcie spadki
dotknely: Holandii (-11%), Litwy (-7%), Rosji
(-6%), Francji (-5%) i Niemiec (-2%).

I wiecej str. 4

LICZBA TYGODNIA

Na tyle drég Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad rozpisze przetargi
na prace przygotowawcze w ostatnim
kwartale 2018 r. - poinformowano 18 X.
Z tych 700 km ok. 444 km to planowane
drogi ekspresowe. Do ogloszenia pozosta-
ly jeszcze przetargi miedzy innymi na:
trase S17 Piaski-Dorohusk o dtugosci ok.
120 km, S6 Koszalin-Stupsk (ok. 45 km),
S19 od Sokotowa Matopolskiego do Ja-
sionki (ok. 15 km) oraz na budowe mostu
na Widle w Sandomierzu w ciagu drogi
krajowej nr 77.
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MIKOLAJ MARSZYCKI

Za 12,7 mln zt Przedsiebiorstwo Pan-
stwowe Porty Lotnicze kupilo, 14 X, Port
Lotniczy Radom. Panstwowa spélka
bedzie teraz rozbudowywac lotnisko. Na
poczatek powstanie m.in. terminal
o przepustowosci 3 mln pasazerow rocz-
nie. Docelowo Radom ma obstugiwaé
10 mln podréznych.

Zwiekszenie przepustowosci portu, czy
zbudowanie go do wielkosci zdolnej do
przyjecia 10 mln pasazerow, portu, ktory
bedzie spojny z rozwojem, koncepcjq infra-
struktury lotniczej, komunikacyjnej Rzecz-
pospolitej Polskiej - jest dla Radomia wiel-
kg sprawg — moéwil obecny podczas pod-
pisania uzgodnienia w sprawie zarzadza-
nia lotniskiem w Radomiu przez Porty
Lotnicze, premier Mateusz Morawiecki.

Przypomnijmy, ze w lipcu Port Lotni-
czy Radom zlozyt do sadu wniosek ,,0 wy-
muszong sprzedaz ze wskazaniem przy-
szlego nabywcy lotniska”, czyli PPL wlas-
nie. Przedsiebiorstwo to zarzadza m.in.
Lotniskiem Chopina w Warszawie. W po-
towie wrze$nia sad oglosit upadlos¢ spot-
ki i zatwierdzit tzw. procedure pre-pack,
wskazujgc jako nabywce PPL.

Inwestycja zaplanowana przez PPL zo-
stala podzielona na 2 etapy. W pierwszym,
w ciggu 20 miesiecy i kosztem 425 mln zt,
infrastruktura lotniska zostanie dostoso-
wana do przyjecia 3 mln pasazeréw rocz-
nie. Oznacza to wybudowanie terminalu
pasazerskiego o powierzchni 50 tys. m?
z trzydziestoma stanowiskami odprawy,

ziewiecioma poczekalniami z gate’ami

oraz trzema karuzelami bagazowymi.
Poza tym do 2,5 km zostanie wydluzona
droga startowa i powstanie 11 miejsc po-
stojowych dla samolotow. Obok lotniska
zaplanowano réwniez parking na 3 tys.
aut. Przygotowana ma by¢ réwniez kon-
cepcja modulowej rozbudowy terminalu
do przepustowoséci 10 mln podréznych
rocznie.

Ponadto PPL chce takze przeprowadzi¢
budowe wewnetrznych ukladéw drogo-
wych — w pierwszym etapie chodzi o ok.
2 km drég, w drugim o uklad kerb przed
samym terminalem z postojem dla takso-
wek, strefa kiss&fly, strefa obstugujaca
jeden z parkingow oraz dworcem autobu-
sowym o powierzchni 7 tys. m?.

Przewidywane sg rowniez nowe drogi
kotowania laczace plyte postojowa oraz
odlodzeniowsg z droga startowa, w tym
dwie drogi szybkiego zjazdu, o lacznej
powierzchni ok. 130 tys. m* Konstrukcja
nawierzchni ma umozliwia¢ kolowanie
samolotow o literze kodu C (np. Airbusy
A320 czy Boeingi 737) bez ograniczen oraz
operowania samolotéw kodu E (np. Boe-
ingi 747 do wersji 400 i Airbusy A330).
Powierzchnie plyty postojowej okreslono
na ok. 50 tys. m*. Ma ona pomiesci¢ dzie-
wie¢ stanowisk postojowych dla samolo-
tow kodu C i dwa kodu E.

Radom a CPK. Podpisujacy porozu-
mienie pelnomocnik rzadu ds. Central-
nego Portu Komunikacyjnego Mikotaj
Wild, wskazal, ze port w Radomiu bedzie
w stanie odciazy¢ lotnisko Chopina. Do-

PPL przejely lotnisko w Radomiu

Przemyslana koncepcja infrastrukturalna czy polityka? Ef

dal, iz rozbudowa sieci drogowej i kolejo-
wej moze zapewni¢ dojazd na lotnisko
w Radomiu w ciggu godziny. To staje sie
bardzo atrakcyjng alternatywq dla innych
form podrézowania - ocenil.

Wild przekonywal, ze to bardzo dobra
»decyzja inwestycyjna”, na ktorej zyskaja
mieszkancy Radomia i Mazowsza. Powie-
dzial, ze w koncepcji przygotowania CPK
przewidziane zostalo polaczenie kolejowe
pomiedzy portem centralnym a Rado-
miem, ktore umozliwi dojazd w 35 min.
Réwniez ta inwestycja sprawi gigantyczny
impuls rozwojowy dla calego regionu
- zaznaczyl.

W podobnym tonie wypowiadal si¢
prezes PPL Mariusz Szpikowski: Radom
i region ma taki potencjat gospodarczy,
zZeby to lotnisko rozwijalo si¢ i zarabiato
takze po uruchomieniu CPK.

Pytanie tylko czy mieszkancy Mazow-
sza rzeczywiscie beda woleli dojezdzaé do
Radomia (np. z Warszawy to 100 km)
zamiast korzysta¢ z lotnisk Chopina
i Modlina? Czy rzeczywiscie tanie linie
lotnicze i czarterowe tak chetnie przenio-
s si¢ z tych dwoch portéw do tego radom-
skiego (poki co nie chcg o tym styszeé)?
Czy w ogole realne jest, zeby kiedykolwiek
w Radomiu obstugiwano 10 mln pasaze-
réw? Przeciez miasto to nie ma takiego
potencjalu turystycznego jak np. Krakow,
ktory obstuzyt w 2017 r. ponad 5 mln po-
droznych. I wreszcie, czy nie chodzi tu
tylko i wylacznie o powstrzymanie roz-
woju Modlina, a wiec o nic innego jak
o polityke?

Fot.: Adam Guz / KPRM
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Cata trasa S3 w 2023 .

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Au-
tostrad 17 X podpisata umowy na projekt
i budowe dwdch ostatnich odcinkéw trasy
3 o fcznej dhugosci 31,5 km, od Bolkowa
do granicy z Czechami w okolicy Lubawki.
Tym samym droga ta polaczy sie z czeska
autostradg D11. Realizacje ostatniego frag-
mentu $3 podzielono na dwa odcinki. Trase
pomiedzy weztami Bolkéw i Kamienna
Goéra Pétnoc zaprojektuje i zbuduje konsor-
cjum firm: PORR z Warszawy i PORR Bau
z Wiednia. Ponad 16-kilometrowy odcinek
bedzie przebiega¢ przez pasmo Gor Wat-
brzyskich, a $3 pobiegnie pod nimi dwoma
tunelami. I tak powstanie najdtuzszy tunel
drogowy w Polsce o dlugosci ok. 2300 m
- drugi bedzie mial ok. 320 m dtugosci.
Koszt budowy tego odcinka to ponad
1,5 mld 74, jego oddanie do ruchu jest plano-
wane w I polowie 2023 r. Wezesniej, w II po-
towie 2021 r., kierowcy skorzystaja z przy-
granicznego odcinka S3 od wezla Kamienna
Goéra Polnoc do wezla Lubawka o dtugosci
ok. 15,3 km. Zrealizuje go konsorcjum: Mo-
sty LodZ i Przedsigbiorstwo Budownictwa
Drogowo-Inzynieryjnego z Torunia za pra-
wie 880 mln z1.

Podpisano umowe
na rewitalizacje linii nr 25

W ubieglym tygodniu podpisano umowe
z Krajowego Programu Kolejowego o warto-
$ci 188 mln zI na zaprojektowanie i wykona-
nie prac na trasie Padew-Mielec-Debica.
W ciagu dwoch lat przebudowane zostang
perony w miejscowosciach Mielec, Rzo-
chow, Wojstaw, Pustkéw, Rzemien, Prze-
claw, Dabie, Kochandwka i Pustynia. Zo-
stang one wyposazone w fawki, wiaty,
oswietlenie i tablice informacyjne. Nowe
obiekty z pochylniami i systemem oznako-
wania zapewnig wygodniejsza i latwiejsza
obstuge podréznych, w tym o0séb o ograni-
czonych mozliwoéciach poruszania si¢. Na
stacji Mielec przewidziano budowe bezkoli-
zyjnego przejécia pod torami, ktére utatwi
bezpieczne dojscie do peronéw. W ramach
inwestycji na odcinku Mielec-Debica, zapla-
nowano takze min. wymiane toréw na dhu-
gosci 32 km, przebudowe 37 obiektow inzy-
nieryjnych (6 mostow, 31 przepustow) oraz
40 przejazdow kolejowo-drogowych, m.in.
w miejscowosci Wojstaw, Rzemien, Pust-
kéw, Pustynia. Prace zapewnig sprawniejsza
i bezpieczniejsza jazde pociagéw pasazer-
skich z predkoscia 120 km/godz., a towaro-

ch - 70 km/godz.
wy g MM

~———— |
r

i,

= - =
-

L

L e esemmp————

=,

e

CIMC | VEHICLES

Driving New Value, Moving the World

T T

.+48 58 760 26 00

www. CIIVIC .pl

!MC Trailer Poland Sp. z 0.0.
ul. Handlowa 21, 81-061 Gdynia tel



WYDARZENIA / OPINIE

Polska Gazeta Transportowa | 24 pazdziernika 2018 1. | PGT nr 42-43

Konsolidacja polskiego sektora lotniczego

PGL przejeta cztery kluczowe spotki na rynku

Polska Grupa Lotnicz

$]ULS DO ROZWOJU

Rafat Milczarski przedstawia zatozenia dziatalnosci PGL

MIKOtAJ MARSZYCKI

Nalezace do Skarbu Panstwa spolki:
Polskie Linie Lotnicze LOT, LOT
Aircraft Maintenance Services, LS Air-
port Services i LS Technics, 10 X zosta-
1y wlaczone do Polskiej Grupy Lotni-
czej. To kolejny etap konsolidacji PGL
ipoczatek integracji sektora lotniczego
w Polsce.

PGL pozwoli wytworzy¢ synergie,
ktéra bedzie bodzcem do rozwoju ca-
tego sektora lotniczego w Polsce, a po-
Srednio szybszego rozwoju polskiej go-

Fot.: Mikotaj Marszycki

spodarki - powiedziat Rafat Milczar-
ski, ktory taczy kierowanie LOT-em
z funkcjg prezesa PGL. - Umieszczenie
tych spétek pod parasolem witasciciel-
skim PGL przyniesie im liczne korzysci
biznesowe. Pozwoli na zwigkszenie
efektywnosci wynikajgce m.in. ze
wspolnej strategii, lepszego przeplywu
informacji i know-how, a takze ze
wspolnego planowania i z zamowien
grupowych.

Przypomnijmy, ze LOT jest narodo-
wym przewoznikiem lotniczym, LO-
TAMS i LS Technics zajmuja si¢ obstuga
techniczng samolotow, a LSAS handlin-
giem, czyli obstugg naziemna samolotow
oraz obstuga pasazerow, bagazy i prze-
sylek lotniczych.

Fundusz leasingowy. Polska Grupa
Lotnicza zostala powotana do zycia
w styczniu. Otrzymata od Skarbu Pafistwa
1,2 mld zt kapitalu poczatkowego. W sierp-
niu UOKiK wydal zgode na przejecie przez
PGL spotek LOT, LOTAMS, LSAS i LST.
Po ich wlaczeniu do PGL wartos¢ kapita-
tu Grupy wzrosta do 2,5 mld zL.

Zalozeniem PGL byto utworzenie fun-
duszu leasingowego i zarabianie na dzier-
zawieniu zakupionych samolotéw innym
przewoznikom. Jak poinformowal Mil-
czarski na konferencji prasowej:
W najblizszych miesigcach zostanie ogto-

szone powstanie tej spétki. Poki co firma
nie jest jeszcze gotowa na ten ruch. Prezes
PGL zdradzit, iz by¢ moze Grupa ,,bedzie
potrzebowala wejs¢ w inny rodzaj samo-
lotéw” niz Boeingi, z ktérymi identyfi-
kowany jest PLL LOT. Nie podal jednak
nazwy konkretnego producenta.

Korzysci polaczenia. Dotychczas LOT,
LOTAMS, LSAS i LST nie mialy wspdl-
nie okreslonych celow i strategii dziata-
nia, co z perspektywy Skarbu Panstwa
oznaczalo, ze nie przynositly mu one
maksymalnych mozliwych do uzyskania
korzysci, a potencjal spotek nie byt w pel-
ni wykorzystany. Skonsolidowana PGL
ma mie¢ na rosnacym globalnym rynku
lotniczym - w rywalizacji z innymi pod-
miotami - silniejszg pozycje niz kazda
ze spolek, ktora weszta w jej sklad.

Dzieki utworzeniu PGL pasazer znaj-
dzie si¢ w rekach jednej grupy kapitatowej,
a nie kilku spétek, ktorych nie tgczyty
wspolne cele. W zwigzku z tym zyska on
wiekszy wybdr polgczen, bardziej konku-
rencyjng oferte i w efekcie bedzie cieszyt
sie wyzszym standardem podrézowania
- tlumaczyt Milczarski.

Poza tym Grupa zamierza takze
oszczedzac¢ na zakupach i inwestycjach.
Wspélnie bedziemy planowac oraz kupo-
waé m.in. paliwo i ustugi finansowe —
powiedzial prezes PGL.

PGL bedzie dzialala na zasadach po-
dobnych do innych grup lotniczych na
$wiecie zorganizowanych wokoét duzych
przewoznikéw lotniczych, takich jak,
m.in Lufthansa Group, IAG (British Air-
ways i Iberia) i Air France-KLM. Nie
oznacza to jednak, ze pozostale spotki
wchodzace w sklad PGL beda rozwijaty
sie na rzecz LOT-u - wszystkie podmio-
ty grupy zachowuja swoja tozsamos¢,

Chcemy, zeby PGL byta
ulubiong grupa lotnicza
dla mieszkancéw Europy
Centralnej i Wschodniej

odrebno$¢ kapitatowq i bedg prowadzity
konkurencyjng dzialalno$¢ na rynku
ustug lotniczych.

Niezaleznie od wejscia w struktury PGL,
LOTAMS zamierza utrzymac udzial
LOT-uw stosunku do pozostalych klientow
na poziomie 50:50 dla $wiadczonych
ustug, a baza techniczna bedzie stale po-
szerzala grono swoich klientéw z catego
Swiata - zapewniala Aleksandra Juda,
prezes LOTAMS.

Chcemy zaistniec tam, gdzie lata nasz
narodowy przewoznik, a nas jeszcze nie

Najwi¢cksze w ostatnim dziesi¢cioleciu

Targi MSV w Brnie
CEZARY BANASIAK

Na poczatku pazdziernika w Brnie
odbyly sie jubileuszowe 60. Targi

z ponad 30 krajow $wiata, w tym
z Czech i Stowacji, Austrii, Niemiec,

MSV. Zgromadzily blisko 1650 firm  Polski czy Wloch.

TRZY PYTANIA

Michat Czarnecki,
vice president, Head of Leasing and
Development Prologis w Polsce

Rosnie polska gospodarka, a wraz z nig rekor-
dowo rosnie zapotrzebowanie na powierzchnie
magazynowa. Czy nie ma obaw, e popyt prze-
wyzszy podaz?

Wysokie wskazniki zajetosci i ograniczo-
na dostgpnos¢ powierzchni wptywaja na
zmiany w czynszach, a wiec taki scenariusz
bytby dla deweloperow nieruchomosci logi-
stycznych bardzo optymistyczny, poniewaz
stawialby nas w uprzywilejowanej pozyciji.
Natomiast stawki czynszow w Polsce sa wcigz
najnizsze w Europie. Popyt stale rosnie, a na
podaz wptyw ma kilka réznych czynnikéw
- miedzy innymi zmiany w prawie dotycza-
cym gruntéw rolnych czy brak planéw zago-
spodarowania przestrzennego poszczegdlnych
terenéw. Istnieja ograniczenia, ktore prowa-
dzg do wzrostu kosztéw budowy i sprawiaja,
ze coraz trudniej jest realizowac inwestycje,

a mimo to pracy dla wykonawcéw z pewnoscia
nie ubywa. Patrzac na trendy na rynku nierucho-
mosci oraz rosnacy popyt, mozemy spodziewac
si¢ dalszego wzrostu stawek czynszéw zwigzane-
go ze wzrostem Kosztoéw ponoszonych przez de-
weloperéw i wykonawcow przy realizowaniu
inwestycji.

Czy zmienia si¢ mapa zapotrzebowania na maga-
zyny w Polsce?

Niezmiennie jak w latach ubiegtych, region
Warszawy, stanowiac jedng czwartg calosci ist-
niejacych zasobéw, wiedzie prym na rynku nie-
ruchomosci logistycznych w Polsce. Na drugim
miejscu tradycyjnie plasuje sie Gérny Slask,
z udzialem na poziomie 16%. Trzecia pozycja do
tej pory nalezala do Poznania, czyli lokalizacji
atrakcyjnej przede wszystkim dla firm zza za-
chodniej granicy. Z uwagi na zmiany zachodzace
na rynku pracy oraz rozwdj infrastruktury dro-
gowej, w tym roku Wielkopolska zostala jednak
wyprzedzona przez rejon Polski Centralnej, kto-
ryzinwestycjami w Lodzii Piotrkowie Trybunal-
skim ma obecnie udziat w rynku na poziomie
15%. Znaczaco umacnia si¢ pozycja tego regionu,
czego dowodem jest kilka duzych transakcji za-
wartych w ostatnim roku - na magazyny w Cen-
tralnej Polsce zdecydowaly sie miedzy innymi
Leroy Merlin, Castorama, Bosch czy Whirlpool.
My réwniez wystartowalismy z budowa nowego
parku logistycznego w Lodzi - obecnie realizuje-
my tam pierwszy budynek o powierzchni 16,5 tys.
m?, a docelowo w ramach inwestycji powstana
trzy magazyny o tacznej powierzchni 93 tys. m?.
Réznica w procentowym udziale w rynku miedzy
Polska Centralng a Wielkopolska jest jednak nie-
wielka, zatem obecnie mozemy mowic o czterech

SEIFERT POLSKA
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Dodatkowo na brnenskich targach
mozna bylo obejrze¢ wyjatkowa wysta-
we wynalazkow i ciekawostek technicz-

najbardziej pozadanych lokalizacjach naryn-
ku logistycznym w Polsce. Niezmiennie do-
strzegamy tez potencjal w obrebie duzych
aglomeracji, a ze wzgledu na rozwdj sektora
e-commerce réwniez w miastach, gdzie prze-
widujemy rozwéj obiektow typu Last TouchTM,
czyli budynkoéw logistycznych zapewniajacych
dystrybucje bezposrednio do klienta konco-
wego. Obecnie jestesmy na etapie realizacji
kolejnej tego rodzaju inwestycji w Poznaniu.

Biata plama nadal pozostaje Wschodnia Polska.
Czy jest szansa, by to sie zmienito?
Na rynek nieruchomosci logistycznych
i popularnos¢ poszczegdlnych obszaréw zna-
czacy wplyw majg czynniki gospodarcze i ry-
nek pracy. Gospodarczo Polska zdecydowanie
bardziej powigzana jest z Europa Zachodnia,
natomiast rzeczywiscie mozemy zauwazy¢
rosngce zainteresowanie regionem wschodnim
- inwestycje w tym rejonie sg jednak pojedyn-
cze, 0 znaczeniu lokalnym. Ze wzgledu na
rynek pracy i dostep do sily roboczej, firmy
- szczegolnie te dzialajace na terenie kraju -
zaczynaja interesowac si¢ inwestowaniem
w nieruchomosci logistyczne rowniez w mniej
popularnej do tej pory Polsce Wschodniej. Za
przyklad postuzy¢ moze Zalando, ktére ot-
wiera swoje nowe centrum dystrybucyjne
w Olsztynku. Swoja pozycje na magazynowej
mapie Polski Wschodniej zaznaczyly juz tak-
ze Rzeszow i Lublin. Niewatpliwie jednak
obszary Centralnej i zachodniej Polski to zde-
cydowanie bardziej pozadane i rozwiniete
rynki w kontekscie zapotrzebowania na nie-
ruchomosci logistyczne.
JM

nych pt. 100RIES, upamietniajaca stu-
lecie uzyskania niepodleglosci przez
Czechostowacje i pokazujacg caly wiek
rozwoju réznorakiego przemystu - od
komputerdw, przez silniki, motocykle,
do samochodow, ciezardwek i trakto-
réw. Mozna byto m.in. zobaczy¢ Tatre
148 VS1, jak i najnowsze dzieto czeskiej
fabryki z Kopfivnic, model Phoenix
Euro 6.

Gl6éwnej imprezie towarzyszylo pie¢
przemystowych imprez targowych
- IMT byt przegladem obrabiarek i for-
mierek, FOND-EX ukierunkowany
byl na odlewnictwo, WELDING na
branze spawalnicza, PROFINTECH
prezentowal technologie wykorzysty-
wane przy obrébce powierzchniowej,
a PLASTEX pokazal nowosci w dzie-
dzinie tworzyw sztucznych, gumy
i kompozytow.

Stowacja byta w tym roku krajem
partnerskim Targéow MSV. Oficjalna
ekspozycja z tego kraju pod szyldem
GOOD IDEA SLOVAKIA zajela
500 m? i skupila 40 stowackich firm,
a lacznie w targach wzieto udziat 80
stowackich wystawcow wraz z takimi
tradycy]nyml markami z branzy ma-
szynowej i przemystowej jak Zeleziarne
Podbrezova, Trens SK czy ZVL Slovakia.

Roboty. Jednym z miejsc, ktore
odwiedziliémy podczas tych kilku
dni wszelkich rozmaito$ci, byto sto-
isko firmy ABB. Jej ekspozycja pod
tytulem ,,Nowa era robotyki” wspar-
ta byla wieloma praktycznymi pre-
zentacjami ciekawych rozwigzan
m.in. czeéci linii dla przemystu sa-
mochodowego, giecia rur, pokazem
technologii Bin-picking lub montazu
drobnych elementéw. Pokazano tez
liczne aplikacje z branzy digitalizacji,

ma - dodal Marcin Opalinski, prezes
LS Airport Services, spotki obstugu-
jacej pie¢ najwigkszych lotnisk w Pol-
sce.

Wazny CPK. Prezes Milczarski, kreslac
plany dynamicznego rozwoju PGL, po-
wolywal si¢ na dane méwigce o tym, iz
potencjal pasazerski calego regionu Eu-
ropy Srodkowo-Wschodniej to 180 min
mieszkancow, a wedtug prognoz Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, w 2035 r. lotniska
w Polsce odprawig facznie 95 mln pasa-
zerow (2,5-krotny wzrost wzgledem dnia
dzisiejszego). Chcemy, zeby PGL byla
ulubiong grupq lotniczq dla mieszkaricow
Europy Centralnej i Wschodniej. To jest
nasz cel — przekonywal.

Wspomniane prognozy s3, wedlug
prezesa PGL, podstawa m.in. do pla-
néw budowy Centralnego Portu Ko-
munikacyjnego, do obstugi ktérego
Skarb Panstwa bedzie potrzebowat
silnej PGL, czyli: przewoznika z du-
zym udzialem w rynku oraz spraw-
nych spoétek utrzymaniowych i han-
dlingowych zintegrowanych w ramach

grupy.

Pierwsza ogloszong inwestycja PGL
jest baza MRO (Maintenace Repair and
Overhaul), ktora utworzona zostanie
w ciagu trzech lat przez LOTAMS na
terenie Portu Rzeszéw-Jasionka. Inwe-
stycja obejmie hangary do obstugi tech-
nicznej samolotow, ktore maja by¢ przy-
stosowane m.in. do obstugi maszyn sze-
rokokadtubowych najnowszej generacji,
takich jak Boeing 787 Dreamliner, Boe-
ing 777 czy Airbus A350.

60. jubileuszowe Targi MSV w Brnie

symplifikacji i wspotpracy z wyko-
rzystaniem nowych technologii i bar-
dziej intuicyjnego programowania
robotéw.

Wiéréd efektownych ciekawostek
byta m.in. jednoreka wersja wspolpra-
cujacego robota YuMi, ktory jest naj-
bardziej kompaktowym rozwigzaniem
robotycznym firmy ABB. Wazacy za-
ledwie 9,5 kg robot moze by¢ zamon-
towany na $cianie lub suficie i zinte-
growany w dowolnym $rodowisku
produkcyjnym.

Merytorycznie. Targi MSV to jednak
nie tylko wystawa czy prezentacja pro-
duktéw i rozwigzan. To takze najwiek-
sze, pigciodniowe centrum konferencyj-
ne ukierunkowane na przemyst nie tyl-
ko u naszego potudniowego sasiada. Do
najwazniejszych wydarzen nalezat Zjazd
Zwigzku Przemystu i Transportu Re-
publiki Czeskiej - kluczowe spotkanie
dyskusyjne przedstawicieli rzadu ze sfe-
ra biznesowy, ktére w tym roku po raz
pierwszy mialo ,,czechostowacki” cha-
rakter i goécilo premieréw obu krajow.

Odbyly sie takze m.in. dwudniowy
projekt B2B Kontakt-Kontrakt, kon-
ferencja na temat wspotpracy z Chi-
nami, spotkanie z japoniskimi firmami
z branzy automatyzacji i Internetu
rzeczy oraz tradycyjna konferencja
druku 3D.

Wspoltpraca. Dziennikarze z Polski
mieli takze mozliwo$¢ spotkania
z przedstawicielem czeskiego rzadu -
Panem Miloslavem Staskiem, sekreta-
rzem stanu w Ministerstwie Spraw Za-
granicznych, ktéry opowiedzial m.in.
o znaczeniu takich targéw jak MSV
w Brnie, ktére pod wzgledem rangi
w Europie ustepuja jedynie niemieckiej
imprezie w Hanowerze, czy o gospo-
darczej wspdtpracy z Polska, ktora we-
dlug niego uklada sie¢ bardzo dobrze.
Polska jest drugim, po Niemczech, kra-
jem w naszej wymianie handlowej. Sta-
ramy sie dziata¢ w wielu branzach np.
w energetyce, pracujemy nad wspolnymi
projektami, ale oczywiscie zawsze jest
co poprawia¢ - chociazby infrastruktu-
re kolejowq i drogowg miedzy oboma
krajami - méwit Miloslav Stasek. Te-
goroczne targi sq bardzo specjalne, gdyz
w tym roku mamy okrggly jubileusz
100 lat powstania Panistwa czechosto-
wackiego i chcielismy to takze uczci¢
zapraszajgc Stowacje do partnerowania
w organizacji targow — dodal.

Fot.: Cezary Banasiak
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Hipokryzja transportowa

Operetkowy event pt. ,Podpisanie
porozumienia miedzy MEN i FTD
o wspolpracy w zakresie nauczania
zawodu kierowcy”, u$wietnit zanurze-
nie rak przewoznikéw do kieszeni po-
datnikéw. Od prawie 30 lat nie stwo-
rzyli przewoznicy struktury bizneso-
wej, ktora dysponowalaby budzetem
z ich pieniedzy, na tyle istotnym, by
moc walczy¢ z zagraniczng konkuren-
¢ja. Przeciwnie, konkurowali migdzy
soba, a rozgrywal ich dowolny spedy-
tor i zaladowca. Gdy jednak przyszto
do wyciagania rak po pieniadze pol-
skich podatnikdw, stawili sie solidar-
nie, reprezentowani przez 50 organi-
zacji z FTD.

Szkolenie kierowcdw za pienigdze
podatnikéw to pomyltka, ktérg mam
nadzieje szybko zauwazy MEN. Po-
moze mu w tym D] Jadziaz ,,przebo-
jem” - Zatadunek w Zakopanem. To
piesn, opiewajaca niedozwolona i groz-
na dla uczestnikéw ruchu drogowego,
jazde na magnesie, w niesprawnym
samochodzie i najmniej co moze zro-
bi¢, styszac ja dzialacz transportowy,
to milcze¢. Jednak, aspirujacy do przy-
wodztwa w branzy, ZMPD nie skorzy-
stalo z okazji, by siedzie¢ cicho i pro-
pagowalo ja jako ,,przebdj branzy 2018 17,
plujac tym samym na ofiary wypadkow
drogowych, zawinionych przez tirow-
cow.

Nie chce, by za moje pieniadze
ksztalcono dzieciaki, ktére potem beda
demoralizowane przez starszych, re-
choczacych do stow takiego ,,.branzo-
wego przeboju”. Niech przewoznicy
sami oplaca szkolenia, a w firmach
wielobranzowych niech wezmga na to
pieniadze z innej dziatalnosci albo od
zagranicznych koncernéw, ktére z nich

Zaden pojedynczy przewoznik, kie-
rowca, zwigzkowiec, zaden madrala
ze zwigzku przewoznikéw i spedyto-
réw, funkcjonariusz ITD, zaden, prze-
bierajacy nogami do eventowego af-
terparty urzednik MEN, nie zdystan-
sowal sie do ,,przeboju branzy”. Nie
dostrzegli niestosownej tresci, lansu-
jacy sie desperacko w mediach leade-
rzy.

W licznych oracjach, notable trans-
portowi wciskaja kit o ,,ciezkiej pracy
przewoznikow i kierowcow”. Jednak
ZMPD nie propaguje bluesa o ciezkiej,
lub cho¢by country o romantycznej
pracy, ale disco polo o cwaniaczku,
ktéry przy pomocy oszukanczych i nie-
bezpiecznych praktyk ukrecit pare
groszy.

Apeluje do premiera rzadu RP, by
wobec takiej postawy, zamiast na szko-
lenia kierowcow, przeznaczyl moje
podatki na dodatkowe lekcje religii
i etyki w szkotach.

Nikogo w branzy, ITD i MEN nie
zbulwersowat fakt, ze przeboj DJ Jadzi
opiewa delikt - jazde na magnesie, jako
rozwigzanie problemu szybkosci, ter-
minowosci dostaw i deficytu kierow-
céw. — Czas nas goni, podpinaj rzepa
i jedZ przez miasto jak nasz Antoni
- dysponuje przelozony kierowcy. Kie-
rowca za$ informuje, ze magnes wisi
od Strykowa, a tarczke ma schowana
pod dupa. Podmiot liryczny, tak jak
ZMPD, nie dostrzega w tym niczego
nagannego lub chocby tragicznego.
I nie jest to piesn o przewoznikach
uzywajacych dostawczakow do 3,5 t
dmc, ktorymi ZMPD probuje odwro-
ci¢ uwage publicznosci od praktyk
kierowcow duzych cigzaréwek. W po-
jazdach do 3,5 t dmc bowiem, tacho-
graféw nie ma.

Propagowanie piesni DJ Jadzi, jako
»przeboju branzy” najlepiej ilustruje
$rodowiskowa §$wiadomos¢. Nie trzeba
siega¢ do urzedowych statystyk. Nie
wiem jaki magnes wisi w glowach dzia-
taczy ZMPD, ale zakl6ca im nie po raz
pierwszy impulsy mys$lowe.
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Nowy magazyn dla operatora w Lodzi

6,6 tys. m? powierzchni i 28 dockow

Segro Business Park tddz

Na terenie Segro Business Park Lodz dla
firmy logistycznej JAS-FBG S.A. powsta-
je magazyn w systemie cross-dock,
o lacznej powierzchni 6,6 tys. m. W pro-
cesie negocjacji i przygotowania strategii
najmu, operatora reprezentowali eks-
perci z Maxon Nieruchomosci.

Aby sprostac zapotrzebowaniu klien-
tow, w latach 2016-17 operator logistycz-
ny zmienil swoje obiekty w Krakowie,
Wroclawiu, Kielcach, Biatymstoku, Rze-
szowie oraz zakonczyt budowe wlasnej

inwestycji w Stupsku. W biezgcym roku

_ dokonujemy istotnej zmiany magazynu
w Lodzi, ktory jednoczesnie petni funkcje

sortowni przesylek drobnicowych - ko-
mentuje Hubert Michalski, kierownik
dzialu spedycji krajowej w JAS-FBG S.A.

Szyty na miare budynek bedzie skta-
dat si¢ z 6 tys. m* powierzchni magazy-
nowej i 600 m? powierzchni biurowo-
-socjalnej. W obiekcie znajdzie si¢
28 dockéw. Powstang takze nowe miejsca
parkingowe: 19 dla samochodéw cieza-
rowych oraz 20 dla osobowych. Maga-
zyn zostanie oddany do uzytkowania
w IV kwartale tego roku.

Szukalismy miejsca, ktore bedzie dobrze
skomunikowane z weztem autostradowym
oraz z dogodng infrastrukturg komunika-
cji miejskiej. Nowy budynek bedzie maga-
zynem typu cross-dock posiadajgcym dwu-
krotnie wigkszqg liczbe bram niz magazyn
w standardowym uktadzie, dzieki czemu
znacznie usprawnimy operacje przetadun-

kowe. Duzym udogodnieniem jest rowniez
fakt, ze obiekt budowany jest wylgcznie
dla JAS-FBG - powiedzial Michalski.

Strategiczne polozenie. £6d7, z racji
swojego strategicznego pofozenia, jest do-
skonalym miejscem dla powierzchni ma-
gazynowych. Wiasnie w tej kluczowej
lokalizacji mielismy mozliwos¢ zaofero-
wania klientowi dedykowanego magazy-
nu w systemie cross-dock. Cieszymy sig,
Ze nasza wspolpraca z firmg JAS-FBG,
ktéra od kilku lat trwa w podwarszawskim
Pruszkowie, rozwija si¢ rowniez w Polsce
Centralnej - dodal Waldemar Witczak,
dyrektor regionalny SEGRO.

Nowy magazyn jest odpowiedzig na
potrzebe zwiekszenia skali i efektywnosci
operacji firmy. W procesie najmu kluczo-
wy byt zaréwno krotki okres dostarczenia
nowego budynku, jak i ograniczony czas
na sam proces transakcyjny i prace pro-
jektowe. Bliska wspétpraca umozliwita
szybkie wypracowanie optymalnego roz-
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wigzania, ktore jak wierzymy spowoduje
akceleracje rozwoju firmy - podsumowat
Rafat Kijek, Senior Property Negotiator,
dzial powierzchni magazynowych i prze-

mystowych, Maxon Nieruchomoéci.
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Wolne pojazdy nadal w cenie. Na prze-
strzeni ostatnich dwdch tygodni barometr
transportowy wykazat spadek o 4%. Ozna-
cza to, ze stosunek udziatu ofert frachtow
do ofert wolnych przestrzeni ladunkowych
wynosi 75:25.

W eksporcie na minusie s3: Holandia
(~11%), Francja (-10%), Belgia (-8%), Li-
twa (-3%) i Niemcy (-2%). Na plusie s3
natomiast: Rosja (+20%) i Ukraina (+11%).
Bez zmian pozostaja Czechy.

W imporcie spadki dotknely: Holandii
(-11%), Litwy (-7%), Rosji (-6%), Francji
(-5%) 1 Niemiec (~2%). Wynik nie zmienit
sie w przypadku Belgii, a wzrosty zanoto-
waly: Ukraina (+7%) i Czechy (+5%).
Zaréwno na wyjazdach, jak i powrotach wi-
da¢ przewage spadkow. Nadal jednak poziom
Sredniego udziatu ofert frachtéw jest bardzo
wysoki i znacznie przekraczajacy punkt row-
nowagi na rynku (50:50). Dobra informacja
dla zleceniobiorcow jest taka, ze na kierun-
kach zachodnich w eksporcie udziat ofert ta-
dunkéw weiaz jest wysoki i siega nawet 80%
(Niemcy). Pomimo obnizenia odsetka ofert
od zleceniodawcéw popyt na wolne prze-
strzenie fadunkowe w najblizszym czasie nie
powinien znaczaco sie obnizyc.

tadunki i przestrzenie tadunkowe w %

Dane od 10.10.2018 do 16.10.2018
Powered by TIMOCOM

TIMOCOM Networkin,
Experience — Poznan 2018

We wrzeéniu, ponad 50 uczest-
nikow z 8 krajow (Litwy, Lotwy,
Estonii, Rosji, Biatorusi, Ukrainy,
Hiszpanii i Polski) — manageréw
i wlascicieli firm transportowych,
spedycyjnych i logistycznych oraz
przedstawicieli prasy i branzowych
zrzeszen wzieto udzial w zorgani-
zowanym przez TIMOCOM dwu-
dniowym wydarzeniu w Poznaniu.
TIMOCOM Networking Experien-
ce to inicjatywa, ktdrej celem bylo
stworzenie przyjaznego klimatu,
w ktérym mozliwa bedzie swobod-
na wymiana pogladéw i do$wiad-
czen, nawigzywanie nowych relacji
biznesowych, ktdre w przysztosci
moga przeksztalci¢ sie w dlugofa-
lowa i przynoszaca obopdlne ko-
rzys$ci wspolprace.

Program wydarzenia skupial sie
w gléwnej mierze na aktywnym
uczestnictwie podczas wspolnych war-
sztatow na temat cyfrowych proceséw
transportu przyszloéci oraz nowych
aplikacji w Smart Logistics System
TIMOCOM. Chcemy by informacja
zwrotna od klientow wplywata na
doskonalenie systemu, nowych ustug
i interfejséw. Tutaj podczas osobistej
wymiany doSwiadczen i majgc wy-
starczajgco duzo czasu wpadlismy
na pomysty, o ktorych dotychczas nie
pomyslelismy i ktore bedziemy z pew-
noscig kontynuowac - podkreslata
Sabine Nobel, Product Manager
w TIMOCOM.

W drugim dniu spotkan
TIMOCOM dostarczyt uczestnikom
wydarzenia mnéstwa pozytyw-
nych emocji. Podczas , TIMOCOM
Driving Experiance Day” certyfiko-
wana kadra treneréw jazdy ze Skoda
Auto Lab przekazywata swoja wiedze
i do$wiadczenie pomagajac naby¢
umiejetnosci, przydatne w trakcie
jazdy w ekstremalnych warunkach.

Kameralna i przyjazna formula
spotkan sprzyjala kreatywnemu
rozwigzywaniu postawionych przed
uczestnikami zadan oraz nawigzy-
waniu dobrych relacji. Dynamizm,
integracja i informacja! Wspétpraca

Jeszcze kilka miesiecy temu, nawet nie
znajac zadnych oficjalnych terminow
drogowcow, mozna bylo zalozy¢, ze tuz
przed glosowaniami 21 X uda si¢ wyko-
nac pare spektakularnych ruchow. I to
bez wzgledu na to czy rzeczywiscie
wszystkie prace zostang ostatecznie
wykonane, jak to juz nie raz bywalo.
Przeciac¢ wstege mozna zawsze, media
opisza, a telewizje pokaza.

Kazda kolejna wladza chetnie wyko-
rzystuje tego typu okolicznosci by jeszcze
rzutem na ta$me wplyna¢ na stupki son-
dazowe. W koncu skuteczne ,,otwieranie”
kolejnych fragmentéw autostrad, ekspre-
sowek czy ulic jest niewatpliwie efektow-
nym akcentem kampanijnym. Przy oka-
zji mozna tez wspomniec jakie to nastep-
ne sg plany i ile km kolejnych drég po-
wstanie. I to wszystko w ,,darmowych”
spotkaniach z wyborcami, wcale przeciez
nie w ramach Funduszu Wyborczego.

Ulga w Radomiu. Pierwszym objawie-
niem przedwyborczym bylo otwarcie rano
w piatek 19 X, jednego z newralgicznych
fragmentéw - zachodniej obwodnicy Ra-
domia w ciggu drogi ekspresowej S7. Na
te droge czekali mieszkaricy Radomia,
mieszkaticy regionu radomskiego, a prze-
de wszystkim setki tysiecy ludzi jadgcych
z p6tnocy na potudnie kraju lub w odwrot-

Cuda na wybory

Nasza dtuga, polska tradycja

Fot.: GDDKIA

Zachodnia obwodnica Radomia otwarta

CEZARY BANASIAK

nym kierunku. Dzi$ problemy komunika-
cyjne na drodze numer 7 przechodzg do
historii - tryumfalnie obwie$cil minister
Andrzej Adamczyk.

Rzeczywicie jazda np. z Warszawy do
Kielc przeciagala sie czesto najbardziej
przy przejezdzie przez centrum Radomia.
Swiatla, skrzyzowania, ograniczenia pred-
kosci — wszystko to spowalnialo trase
o kilkanascie, a najczesciej kilkadziesiat
minut. Nowo oddany fragment to prawie
25 km wybudowane kosztem ok. 730 mIn
zt. Prace rozpoczeto w 2015 r., a inwestycja
byla wspétfinansowana przez Unig¢ Euro-
pejska w ramach Programu Infrastruk-

tura i Srodowisko. Niemniej wiadomo —
minister otwiera, minister sie chwali i -
a jakze - zupelnie nie nawigzuje do wy-
darzenia, ktére odbedzie sie zbiegiem
okolicznosci juz w niedziele.

To bardzo wazna droga, wrecz kluczowa
dla naszej ,,siédemki”. To wielka ulga dla
Radomia, ale tez wazna rzecz dla calego
regionu radomskiego — dodal takze obec-
ny, na piatkowym, przedwyborczym -
oczywiscie nic z wyborami nie majacym
wspolnego - spotkaniu, marszatek Senatu
Stanistaw Karczewski. Nie obylo si¢ i bez
zZwyczajowego poswiecenia nowej drogi
przez proboszcza parafii w Jedlinsku.

Szybciej na wschod. Drugim cudownie
zainaugurowanym odcinkiem drogi, réw-
niez w piatek 19 X, bylo ostatnie ogniwo
faczace trasa szybkiego ruchu Warszawe
i Bialystok. Odcinek o diugoéci 13 km
z Wyszkowa do wezla Porgba kosztowal
blisko 335 mln zt i byl dofinansowany ze
$rodkéw unijnych w ramach POIS 2014-
2020. Warto przypomniec, Ze miesigc temu
otwarto rowniez odcinek miedzy Ostrowia
Mazowieckg, a weztem Poreba (16 km za

ok. 405 mln z}), a w ciggu 3 ostatnich lat
zrealizowano prace na facznej dtugosci 98
km drogi ekspresowej pomiedzy Warsza-
w3 i Bialymstokiem z tacznymi kosztami
na poziomie prawie 3 mld zt.

Z ogromngq przyjemnoscig chcg powie-
dziec, ze dwa przepigkne polskie miasta
Warszawa i Bialystok zostang w koricu
potgczone drogg ekspresowq. Korki znikng
- zapowiadal jeszcze w $rode premier Mo-
rawiecki, podczas wizytacji budowanego
odcinka Wyszkéw-Poreba. Widocznie sam
nie mial wiedzy o terminie lub by¢ moze
styszal o innym. Niepotrzebnie wprowa-
dzajace niepewnos¢, wobec zblizajacych

PN

kilka minut pézniej minister Adamczyk.
Mam nadzieje, ze w pigtek 19 X dwie jezd-
nie drogi ekspresowej S8 polgczqg Warszawe
i Bialystok. To historyczna chwila. Udostep-
nienie kierowcom ostatniego, 13-kilometro-
wego odcinka od Wyszkowa do wezla Po-
reba, domyka calg wybudowang droge
ekspresowg pomiedzy stolicg Polski a stoli-
cg wojewédztwa. To zas pozwoli polgczyc
Bialystok z siecig drog szybkiego ruchu
w Polsce i Europie — wyjasnil.

Chcialoby sie nawet powiedzie¢, ze chy-
ba dobrze, iz wybory s3. Niekoniecznie
dlatego, ze obywatele moga gltosowac,
amoze wlasnie dlatego, ze niektdre robo-
ty cudem nabierajg dynamizmu.

Pierwsze w Polsce autobusy elektryczno-hybrydowe

Volvo wtasnie dostarczyt je do Inowroctawia

Rozpoczela sie realizacja zamowienia na
autobusy Volvo w Inowroclawiu i pierwsze
cztery pojazdy dotarly juz na ulice mia-
sta. Co jednak ciekawe, sa to pierwsze
w naszym kraju busy o napedzie elektrycz-
no-hybrydowym (plug-in).

Kolejne cztery takie same dojada juz
wkrotce, a pozostale osiem bedzie wylacz-
nie elektrycznych. Niniejszym tez Inowroc-
taw stanie si¢ pierwszym w Polsce miastem
gdzie cala flota autobusow zostanie zelek-
tryfikowana.

Elektryczno-hybrydowe. Autobusy o na-
pedzie elektryczno-hybrydowym (plug-in)
na wiekszosci trasy zasilane s3 wylacznie
energia elektryczng, a dodatkowy niewielki

silnik spalinowy pelni funkcje pomocnicza.
Zuzywaja 0 60% mniej paliwa od diesli, a emi-
sja dwutlenku wegla zostaje zmniejszona od
75 do nawet 90%. Tradycyjne hybrydy maja
te osiagi sporo nizsze — zuzywaja ok. 40%
mniej paliwa i emitujg 40-50% mniej szkod-
liwych substancji. Pojazd moze przejechac
w trybie elektrycznym do 70% trasy (w za-
leznosci od warunkow, w jakich sie porusza),
a doladowanie baterii odbywa si¢ na przy-
stankach koficowych i trwa jedynie trzy do
szesciu minut. Elektryczne hybrydy moga tez
by¢ tadowane przy pomocy funkcji plug-in
- np. w zajezdni. W Inowroclawiu zastoso-
wanie znajda oba rozwigzania.

Autobusy posiadajg takze mozliwo$é
zaprogramowania, w ktorym momencie
pojazd bedzie wykorzystywal naped elek-

tryczny, a w ktérym spalinowy. System
umozliwia doktadne skalkulowanie zapo-
trzebowania na energie na danej trasie
i wgranie do komputera sterujacego praca
jednostki napedowej algorytmu, ktory au-
tomatycznie, po odczytaniu danych z GPS,
przefaczy naped ze spalinowego na elek-
tryczny w strefach nisko - badz zero-emi-
syjnych — np. w okolicach szkol, szpitali,
osiedli mieszkaniowych czy centrow miast.

Kierunek dla innych. Bardzo sie cieszy-
my, ze moglismy dostarczyc do Inowroctawia
pierwsze w Polsce autobusy o innowacyjnym
napedzie elektryczno-hybrydowym. Jestesmy
tez dumni z faktu, ze dzigki dostawom na-
szych autobusow Inowroctaw stanie sie
pierwszym w Polsce miastem, ktérego tabor

W strone¢ uzytkownika

TIMOCOM dopasowujac sie do potrzeb klientow zmienia wizerunek i oferuje nowe wartosci dodane

2

w ramach zespotow miedzynarodowych
byta bardzo owocna - komentowat na
goraco Dimitryj Lavrinenko z firmy
OOO KRAFTTRANS z Minska na
Bialorusi.

Teraz jeszcze lepiej rozumiemy funk-
cjonowanie branzy transportowej z per-
spektywy przewoznikow, a nie tylko
z punktu widzenia przedsigbiorstw
produkcyjnych i handlowych. Ze wzgle-
du na to, Zze mamy wiele zlecen, potrze-
bujemy nowych przewoznikéw - pod-
czas eventu nawigzalismy wiele no-
wych, interesujgcych kontaktéw - pod-
kreslata Natalia Echeverry z hiszpan-
skiej firmy Germans Barri S.L.

Zmiana wizerunku marki
na IAA w Hanowerze

TIMOCOM zaczynajac od gieldy
transportowej, poprzez platforme kon-
sekwentnie zmierza ku roli dostawcy
systemow cyfrowego sterowania i re-
alizacji transportow dla transportu
drogowego. Wspdlnie z klientami
przedsiebiorstwo zmienia ksztalt bran-
2y poprzez cyfryzacje, a w jej efekcie,
optymalizacje procesow. Odzwiercied-

TIMOCOM Networking Experience zgromazii nad 50 uczestnikw z 8 krajow

leniem tego kierunku dzialania jest
nowy wizerunek, jaki zostal zaprezen-
towany na Targach ITAA w Hanowerze.
Platforma transportowa przeksztalci-
fa si¢ w Smart Logistics System, a no-
wym hastem firmy oddajacym jej idee
stalo sie: ,,Augmented Logistics”.
Stale koncentrujemy si¢ na automa-
tyzacji procesow logistycznych i tatwym
tgczeniu klientéw z naszym systemem.
~Augmented” oznacza ,,rozszerzony”,
»ulepszony”, ,powigkszony”. Ostatecz-

komunikacji miejskiej sktada¢ si¢ bedzie
wylgcznie z pojazdow zelektryfikowanych.
Volvo, jako jedyny producent, juz kilka lat
temu zrezygnowato z produkcji autobuséw
miejskich o napedzie wylgcznie spalinowym,
w naszej wroclawskiej fabryce wytwarzamy
tylko pojazdy wykorzystujgce naped elek-
tryczny. Przyktad Inowroctawia pokazuje,
zew tym samym kierunku podgzajg miasta
i operatorzy transportu publicznego w Pol-
sce — powiedziala Malgorzata Durda, dy-
rektor Volvo Buses na Polske i Kraje Bal-
tyckie.

Cate zamé6wienie na szesnascie nowych
autobusow kosztowato nieco ponad 39 mln
zk, ale miasto zaplaci 15% tej inwestycji -
reszte pokryje dofinansowanie unijne.

TIMOCOM

AUGMENTED LOGISTICS

nie kazde cyfrowe udoskonalenie na-
szego systemu czyni procesy naszych
klientow inteligentniejszymi, co w re-
zultacie pozwala im jeszcze bardziej
zwiekszy¢ przewage konkurencyjng.
Dla TIMOCOM oznacza to potozenie
w przysztosci nacisku na rozszerzenie
Smart Logistics System oraz lgczenie
klientow w siec logistyczng — ttumaczy
rzecznik prasowy przedsiebiorstwa
Gunnar Gburek.

Dzi¢kujac klientom

TIMOCOM idac naprzéd pamieta
od czego zaczynal i komu zawdziecza
mozliwos¢ funkcjonowania na rynku
juz ponad 21 lat. ,,Pionierzy w duchu”
to kampania bedaca wyrazem podzie-
kowania i uznania dla pierwszych
klientéw firmy. Mieli oni bowiem nie
tylko odwage otworzy¢ w niepewnych
czasach wlasny biznes, ale rowniez

Kadra treneréw jazdy ze Skoda Auto Lab brzekaz-ywaia swoja_Wiedze i doswiadczenie

zaufal kietkujacej wtedy firmie,
proponujacej innowacyjne rozwig-
zania IT dla sektora TSL.
Kampania obejmuje trzy projek-
ty video - opowiesci o powstaniu
i rozwoju trzech firm: KMTD,
AGROMEX i ERONTRANS. Nar-
ratorami sg ich zalozyciele, ktorzy
wracaja do czaséw, gdy transport
odbywal sie bez Internetu, komérek
i GPS, a Unia Europejska byta od-
leglg i ulotng idea. Filmy mozna
zobaczy¢ na stronie internetowej
TIMOCOM.: https://www.timocom.
pl/pionierzy-w-duchu?pl

TIMOCOM na Targach
TransLogistica Poland 2018

Firma nieustannie mys$lac
o klientach chce oferowac im, poza
innowacyjnymi rozwigzaniami pod-
noszacymi ich konkurencyjnos¢é na
rynku, takze unikalne tresci. Zatem
juz teraz zaprasza do ogladania na
firmowym fanpage na Facebooku
wywiadéw na zywo w ramach
formuty TIMOCOM Live Talk.
TIMOCOM bedzie rozmawia¢ z:
Lukaszem Chwalczukiem prawni-
kiem i wspotwlascicielem Kancela-
rii Iuridica, Adamem Aszykiem
wlascicielem firmy ADAR oraz Se-
bastianem Cwiklewskim z firmy
Bunasta. Transmisja bedzie miata
miejsce na firmowym stoisku, na
Targach TransLogistica Poland 2018
w Warszawie, w dniach 7-8.11.2018.

TIMOCOM zaprasza na stoisko
B2 whalinr 1 w dniach 6-8.11.2018.



Piotr Kazmierowski, PITER TRANS.

Nasza firma zaufata marce Mercedes-Benz juz wiele lat temu - pierwszy Dodatkowe znaczenie ma dla nas jako$¢ wspotpracy z dealerem. W przypadku
pojazd z gwiazda pojawit sig u nas w 1994 roku, a niedtugo potem nasza flota firmy Auto Garcarek wiem, ze moge spac spokojnie, bo pracujg tam ludzie, na
sktadata sie juz wytgcznie z Mercedesow. Wynika to miedzy innymi stad, ze w ktérych mozna liczy¢ w kazdej sytuacji, a obstuga jest na poziomie gwiazdy.
moim przekonaniu ta marka przyktada szczegélng wage i posiada duza Dlatego tez jeszcze w tym roku do naszej floty dotgczy kolejny Actros.

tradycje, jesli chodzi o ekonomicznos$¢ w transporcie. Jest tez pierwsza, ktéra
wprowadzita do swoich ciezaréwek rozwigzania wspierajace ekologie. Kolejne
modele oferujg coraz wiecej innowacji, pozwalajgcych uzyskiwaé lepsze
spalanie, dlatego chcieliSmy poréwnac Actrosa z 2012 roku z obecna,
najnowszg wersjg i wzieliSmy udziat w tescie Fuel Duel. Tak, jak sie
spodziewalismy ulepszenia w napedzie i tylnym moscie przyniosty poprawe
wynikdw, miedzy innymi dzieki mniejszym oporom toczenia, bardziej ptynnej
jezdzie. Actros jest teraz oszczedniejszy o mniej wiecej 12-15%, a nie jest to,
moim zdaniem, wszystko, na co go stac. Wiele jednak zalezy od dobrej woli
kierowy, od tego, czy korzysta z Predictive Powertrain Control tak czesto, jak
to mozliwe.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Auto Partner J. i A. Garcarek Sp. j, Ociagz, ul. Ostrowska 6, 63-460 Nowe Skalmierzyce, tel.: (62) 762 92 00
info@garcarek.mercedes-benz.pl
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Prof. Danuta Ruciriska,
Katedra Rynku Transportowego,
Uniwersytet Gdanski

Czy stusznie Unia Europejska chce wyz-
szych odszkodowan dla pasazerow za
opodznienia pociagéw pasazerskich?

Dziatania Unii Europejskiej w tym
zakresie uwazam za w pelni uzasad-
nione. Art. 17 Rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1371/2007 dotyczacy praw i obowigz-
kow pasazerow w ruchu kolejowym
wymaga pilnej aktualizacji, na co
stusznie wskazuja zapowiedzi dzialan
w tym zakresie. Odszkodowania z ty-
tutu opdznien pociggdéw pasazerskich
lub ich odwotan w Polsce nie powinny
sprowadza¢ sie wytacznie do obowiaz-
ku oferowania pasazerom opcji wybo-
rurekompensat, aktualnie okreslonych
niedostosowanymi do ich potencjal-
nych konsekwencji regulacjami Urze-
du Transportu Kolejowego.

Dlaczego?

Bo w moim przekonaniu straty pa-
sazera m.in. koszty spoleczne galezi
z tytulu niezrealizowanej zgodnie
z planem podrézy powinny, po wia-
rygodnym ich udokumentowaniu,
zosta¢ w pelni zrekompensowane przez
przewoznika kolejowego w wysokosci
zrewaloryzowanej o realne straty lub
powstale niedogodnoéci. Opdznienia
pociagdw pasazerskich moga w po-
waznym stopniu ograniczac realizacje
istotnych zobowigzan stuzbowych,
spolecznych, prywatnych. Moga ogra-
nicza¢ kontynuacje wczesniej zapla-
nowanych, krajowych i miedzynaro-
dowych celéw podrézy innymi gate-
ziami transportu oraz generowac
straty z tytutu np. nieodbytych, waz-
nych negocjacji biznesowych, spotkan
naukowych, pobytéw rekreacyjnych,
innych, fakultatywnych w tym $rod-
kow finansowych wydatkowanych na
te cele. Moga tez wigza¢ sie z utratg
wizerunku osob, przedsigbiorstw, in-
nych instytucji i potencjalnych, dtu-
gofalowych korzysci itp.

Uzasadnienie stuszne. Ale czy nie za
duzo tych wymagan w zakresie pokrycia
strat poniesionych przez pasazera kolei?
Nie. Uwazam, Ze pokrycie szkod po-
noszonych przez pasazeréw powinno
réwniez dotyczy¢ niezawinionych przez
kolej zdarzen. Od takiego ryzyka prze-
woznik powinien by¢ w pelni ubezpie-
czony. Warto tez rozwazy¢ powolanie
instytucji, ktére w imieniu pasazeréw
dochodzityby roszczen w tym zakresie.
Dlatego proponuje takie rozwigzania
jakie wdrozono na rzecz pasazeréow

transportu lotniczego.
JM

Miedzy czerwcem a sierpniem do skla-
dow PKP Intercity wsiadlo niemal 13,5
mln pasazeréw, wérdd nich rodziny
z dzie¢mi, osoby mlode i seniorzy oraz
niemal 30 tys. 0sob z niepelnosprawnos-
ciami. Z danych przewoznika wynika,
ze z roku na rok chetnych przybywa.

I tak w tegoroczne wakacje w PKP In-
tercity wykupiono ponad milion biletow
na przejazdy rodzinne. To wzrost 0 12%
w stosunku do zeszlego roku i 40% przy-
rost w poréwnaniu do wakacji 2016 r.
Najpopularniejsze relacje wybierane
przez rodziny to polaczenia miedzy Troj-
miastem a Warszawg, Krakowem a War-
szawg, Krakowem a Tréjmiastem i mig-
dzy Warszawa a Wroctawiem.

Seniorzy i osoby niepelnosprawne.
W badanym okresie pociaggami PKP In-
tercity podrézowalo 10% wiecej senioréw
niz w ubiegtym roku. Najchetniej korzy-
stali oni z przejazdow na linii Trojmiasto-
-Warszawa oraz Krakéw-Warszawa.
Przypomnijmy, ze bilety dla seniora to
oferta dla 0s6b po 60. roku zycia, ktérym
przystuguje 30% znizka. Ponadto, kazdy
emeryt i rencista ma prawo do dwoch
przejazdow koleja w ciagu roku ze zniz-
ka wynoszaca 37%.
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Wizualizacja nowego lotniska w Stambule

MIKOtAJ MARSZYCKI

Wiadomo juz, ze planowane na 29 X,
czyli dzien narodowego $wieta Turcji,
operacyjne otwarcie nowego portu lot-
niczego w Stambule nie dojdzie do skut-
ku. Jak poinformowal DHMI, turecki
odpowiednik polskich Portow Lotni-
czych - tego dnia odbedzie sie tylko
symboliczne przecigcie wstegi. Gigan-
tyczne lotnisko pelng para ma zacza¢
dziata¢ od poczatku przyszlego roku.

Miedzynarodowe Zrzeszenie Przewoz-
nikéw Powietrznych (IATA) poinformo-
walo, ze do czasu otwarcia lotniska
w 2019 r. Turkish Airlines z nowego por-
tu bedg wykonywaly jedynie rejsy kra-
jowe i to tylko kilkoma samolotami. Pod
koniec grudnia ma si¢ z kolei rozpocza¢
przesuniecie regularnych operacji lotni-
czych z jednego stambulskiego portu do
drugiego.

Nowy port lotniczy ma by¢ wlaénie
glowng baza linii Turkish Airlines
1w pierwszej fazie rozwoju posiadad prze-
pustowos¢ do 90 mln pasazerdéw rocznie.
Poki co lotnisko bedzie mialo trzy nie-
zalezne pasy startowe. Docelowo ma by¢
ich jednak sze$¢. Na 2023 r. zaplanowa-
no bowiem rozpoczecie ostatniego etapu
rozbudowy portu, ktéra zwiekszy jego
przepustowo$¢ w 2025 r. do 150 mln
pasazeréw rocznie. Docelowo ma by¢ to
najwieksze lotnisko $wiata (jego po-
wierzchnia to niemal 7,5 tys. hektardw),
ktére w roku 2028 bedzie w stanie ob-
stuzy¢ do 200 mln podrdznych rocznie.
Catkowity koszt budowy nowego portu
w Stambule to ponad 10,2 mld dol.

Budowa tak wielkiego obiektu to nie
tylko efekt ograniczonej przepustowosci
zatykajacego sie obecnie portu im. Atatiir-
ka (obstugujacego rocznie 64 mln pasa-

zerow), ale takze zmian na europejskim
rynku lotniczym, gdzie coraz wieksza role
odgrywaja polaczenia dtugodystansowe.
Wedtug tureckich wladz Stambul ma lep-
sze polozenie niz porty przesiadkowe
w Dubaju i Dosze, co ma mu pomoc, aby
stal sie gtéwnym punktem tranzytowym
dla samolotéw kierujacych sie do Azji.

Terminal lotniska, dzieto brytyjskie-
go biura architektonicznego Grimshaw
Architects, nawigzuje wygladem do ko-
putl bizantyjskich koscioléw oraz me-
czetoéw osmanskich. Wieza kontroli lo-
tow, zaprojektowana z kolei przez wio-
skie Pininfarina, przypomina kwiat
tulipana, a wiec historyczny symbol
Stambutu.

Terminal bedzie mial 500 stanowisk
odpraw rozmieszczonych wokot 13 wy-
sepek oraz 228 przeznaczonych do kon-
troli paszportowej. Wszystko to w celu
zapewnienia plynnej obstugi pasazeréw.
Dodajmy do tego, iz znajdzie si¢ tam
77 bramek i 143 rekawy. W hali odlotow
100 tys. m2 przeznaczono na sklepy
i punkty obstugowe, 32 tys. na lokale
gastronomiczne, a 22 tys. na saloniki
lotniskowe. Lotnisko bedzie takze posia-
dac hotel i centrum konferencyjne.

Dojazd. Pasazerowie beda mogli sko-
rzystaé z ogromnego parkingu na 40 tys.
samochodow, na ktérym auto pomoze
im odszuka¢ specjalna aplikacja mobilna.
Znajdzie si¢ tam réwniez stacja benzy-
nowa i punkt tadowania aut elektrycz-
nych. Poza samochodami, poczatkowo
do portu lotniczego bedzie si¢ mozna
dosta¢ jedynie autobusami. W trakcie

Gigantyczne lotnisko w Stambule od 2019 r.

Na razie ,jedyne” 90 min przepustowosci

budowy jest bowiem nowa linia metra,
ktéra ma dowozi¢ podréznych z centrum
Stambutu w 25 minut.

Trwaja réwniez przygotowania do bu-
dowy szybkiego potaczenia kolejowego,
ktore przebiegac bedzie przez niedawno
ukonczony trzeci most na Bosforze. Tym
samym nowy port zyska polaczenie
m.in. ze stolicg Turcji Ankars.

Strajki i $mierci. Wspomniane prze-
suniecie terminu operacyjnej gotowosci
nowego lotniska o dwa miesigce, z czym
wiazg si¢ spore koszty, nie jest czyms$
niespotykanym. Co majg powiedzie¢
Niemcy, ze swoim Berlinem Branden-
burgiem, ktéry nadal nie wiadomo kiedy,
i czy w ogdle, zostanie otwarty?

Wigkszy problem tureckie wladze majg
ze strajkujacymi robotnikami, ktérzy
domagaja si¢ wyplaty zaleglych wyna-
grodzen, polepszenia warunkéw pracy
izapewnienia opieki lekarskiej. Niedaw-
no 500 z nich aresztowano.

Mrocznym cieniem na porcie lotni-
czym klada sie jednak przede wszystkim

W roku 2028 bedzie
ono w stanie obstuzy¢
do 200 miIn pasazerow
rocznie

$miertelne wypadki przy jego budowie.
Tureckie wladze przyznaja sie, ze bylo
ich przez cztery lata ,,tylko” 27, gdy opo-
zycyjna Republikanska Partia Ludowa
mowi nawet o 400.

Czwarty prom na linii Gdynia-Karlskrona

Armator rozwija potaczenia i pracuje nad wykorzystaniem sztucznej inteligenc;i

Stena Nordica, nowy statek na linii
promowej Stena Line z Gdyni do
Karlskrony, 8 X wyplynal w pierwszy
rejs do Szwecji. To czwarty prom pasa-
zersko-frachtowy na tym polaczeniu.
Armator obecnie prowadzi réwniez
badania nad wykorzystaniem sztucznej
inteligencji.

Duzy popyt na nasze ustugi tego lata
utwierdzit nas w przekonaniu, ze ciggle
rosngcy rynek potrzebuje nowych inwe-
stycji. Dlatego do floty na linii Gdynia-
-Karlskrona dotgczylismy nowgq jednost-
ke - Stena Nordica. To sprawdzony i lu-
biany przez naszych klientow statek. Jest
to prom ro-pax, a wiec bedziemy mogli
zaoferowad zaréwno przewozy pasazerskie
jak i frachtowe wszystkimi statkami na
linii Gdynia-Karlskrona — powiedzial
Marek Kiersnowski, dyrektor linii pro-
mowych na Baltyku Potudniowym w Ste-
na Line.

Stena Nordica. I tak pasazerowie moga
teraz wybiera¢ sposrod 4 rejséw dziennie
z Gdyni do Karlskrony. Laczna liczba
kursow na tej trasie zwiekszyta sie wiec
do 46 rejséw w obie strony tygodniowo.
Armator posiada obecnie cztery promy

Stena Nordica

HUBERT HRYNIEWICZ

ro-pax - zabierajace zarOwno pasazerow,
samochody osobowe, jak i jednostki
frachtowe (ciezardwki, naczepy itp.) -
obstugujace to polaczenie z Gdyni. Sa to:
Stena Spirit, Stena Vision, Stena Baltica
oraz wspomniana Stena Nordica.

Stena Nordica to statek zbudowany
w 2000 r., kilkakrotnie juz modernizo-
wany. Jednostka ta o dtugo$ci 170 m i sze-
rokosci 26 m miesci do 450 osob. Dodat-
kowo, dzigki linii tadunkowej o dlugos-
ci prawie 2 km, moze zabra¢ znaczng
liczbe samochodéw ciezarowych lub ok.
300 osobowych.

Jednostka przystosowana jest do wy-
korzystywania dwoch pozioméw ramp
najazdowych, co znacznie skraca czas
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zaladunku. W ostatnich latach prze-
strzenie publiczne statku zostaly prze-
budowane, a ich styl zmodernizowany.
Na pokladzie pasazerowie moga korzy-
sta¢ z wygodnych kabin, restauracji
i baru, lub spedzi¢ czas na pokladzie
stonecznym.

Sztuczna inteligencja. Szwedzki ar-
mator, we wspolpracy z firma Hitachi,
prowadzi obecnie pilotazowy program
wdrazania technologii sztucznej inteli-
gengcji (AI) na pokladach statkow. Model
ten ma by¢ wsparciem dla kapitana i ofi-
ceréw podczas planowania rejsu. Jesli
projekt sie powiedzie, bedzie stanowit
istotny wklad w realizacj¢ zalozen stra-
tegii zréwnowazonego rozwoju operato-
ra, w tym w zmniejszenie zuzycia paliwa
0 2,5% rocznie.

Model symuluje wiele réznych scena-
riuszy, zanim zaproponuje najbardziej
optymalng trase i konfiguracje urzgdzen
statkowych. Przy pomocy sztucznej in-
teligencji mozemy wzigc¢ pod uwage
kombinacje obejmujgce wiele zmien-
nych, takich jak: prgdy morskie, warun-
ki pogodowe, stan wody, predkos¢ stat-
ku w wodzie - czego nie datoby sig wy-
kona( recznie - mowi Lars Carlsson,

Wiecej pasazerow w wakacje

Rosnie liczba niepetnosprawnych podréznych

Z danych wynika, Ze na podroz pocia-
gami PKP Intercity decyduje si¢ takze
coraz wigcej 0sob z niepelnosprawnos-
ciami. W wakacje 2018 r. skladami prze-
woznika podrozowalo prawie 30 tys.

W tegoroczne wakacje w PKP Intercity wykupiono ponad milion biletéw na przejzdy rodzinne

takich os6b. To 0 60% wiecej niz w tym
samym okresie ubieglego roku. Najczes-
ciej wybierali si¢ oni w podrdz na trasach
Tréjmiasto-Warszawa, Krakow-Warsza-
wa i Bialystok-Warszawa.

Fot. Mikotaj Marszycki

Ulatwienia. Wieksze zainteresowa-
nie niepetnosprawnych podrézami
pociagiem wynikaja, wedlug przewoz-
nika, z wprowadzanych udogodnien,
a tym samym lepszego dopasowania
sktadéw do potrzeb oséb z niepetno-
sprawnosciami. W czeéci taboru znaj-
dziemy np. zewnetrzne drzwi wypo-
sazone w winde, miejsca z przestrzenia
na wozek czy przestronne toalety.

Aby ulatwi¢ pasazerom niepelno-
sprawnym wybor pociagu, w wyszuki-
warce polaczen moga oni znalez¢ skla-
dy, ktore dostosowane sg do ich potrzeb.
Po wpisaniu szczegotow podrozy (daty
irelacji) mozna wybra¢ udogodnienia,
z ktorych pasazerowie chcieliby sko-
rzysta¢ — wagony z platforma/winda
dla 0séb poruszajacych sie na wézkach
czy wagon z oznaczeniami w alfabecie
Braille’a. Przewoznik oferuje niepelno-
sprawnym takze nieodptatng pomoc
przy wsiadaniu, wysiadaniu z pociggu
oraz przy przesiadaniu si¢ do innego
skfadu - trzeba to zglosi¢ na co naj-

kierownik wydziatu sztucznej inteli-
gencji w Stena Line.

Duze ulatwienie. Model AT wcigz jest
w fazie rozwoju i powstaje dzigki zaan-
gazowaniu zalogi. Pierwsze badanie pi-
lotazowe odbywa si¢ na promie Stena
Scandinavica, pod nadzorem kapitana
Jana Sjostroma, ktory od 40 lat pracuje
nad optymalizacjg zuzycia paliwa w Ste-
na Line. Pomagamy sztucznej inteligencji
ewoluowac i jest to bardzo interesujgcy
i satysfakcjonujgcy proces. Od okolo czte-
rech tygodni po kazdym rejsie wprowa-
dzamy poprawki do modelu - powiedzial
Sjostrom.

Celem projektu jest stworzenie mode-
lu, ktory podczas planowania podrézy
bylby tak precyzyjny, ze stalby sie nieza-
wodnym systemem wspomagania decy-
zji dotyczacych Zzeglugi. Na przyktad,
jesli sztuczna inteligencja moglaby poméc
w dokladnych przewidywaniach pradéw
morskich (obecnie to jedna z najbardziej
skomplikowanych zmiennych) bytoby to
duze ulatwienie nawet dla najbardziej
doswiadczonego kapitana czy oficera.

Stena Line zamierza wprowadzié
wspomaganie Al na wszystkich statkach
do2021r.

mniej 48 godz. przed rozpoczeciem
podrozy.

W ramach programu ,,PKP Intercity
- Kolej Duzych Inwestycji” przewidzia-
no inwestycje na poziomie 7 mld zt do
2023 . Po jego zakonczeniu pociagi spot-
ki bedg zestawione w blisko 80% z no-

W wakacje 2018 .
sktadami przewoznika
podrézowato prawie
30 tys. os6b
niepetnosprawnych

wego lub zmodernizowanego skltadu,
w kazdym z nich znajdzie si¢ przestrzen
przystosowana dla oséb poruszajacych
sie na wozkach.

HH
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TRANSPORT KOLEJOWY

Unia Europejska chce nowych
przepisow dla pasazeréw kolei, ktérzy
majg zyska¢ jeszcze wigksze prawa.
Proponuje zwrot polowy ceny biletu
za godzing opodznienia, 75% jego war-
tosci za 90 minut spézZnienia oraz cal-
kowity zwrot ceny biletu przy opdz-
nienie ponad 2 godzin. Poza tym
przewoznik kolejowy, tak jak linia
lotnicza, mialby kupi¢ bilet pasazero-
wi, jezeli ten przez opéznienie pocia-
gu nie zdazy na przesiadke. Za zwigk-
szeniem rekompensat juz opowie-
dziata si¢ Komisja Transportu. Pro-
jekttrafitpod obradyeuroparlamentu.
Przewiduje si¢, ze nowe przepisy
moga wej$¢ w zycie w 2021 r. Obecnie
za opdznienie wigksze niz dwie godzi-
ny pasazer moze liczy¢ tylko na zwrot
25% ceny biletu.

JM

PKP PLK oglosity drugi przetarg
(w pierwszym nie byto chetnych wy-
konawc6éw) na dostosowanie Warsza-
wy Glownej do obstugi zwigkszonego
ruchu pasazerskiego. W ramach mo-
dernizacji przewidziana jest m.in. bu-
dowa nowego przejscia podziemnego
po zachodniej stronie stacji z taczni-
kiem prowadzacym do istniejacego
tunelu, a takze projektowanego nowe-
go dworca z budynkami biurowymi.
Zaplanowano réwniez budowe dwoch
kladek - jednej, taczacej perony z wia-
duktem w ciaggu Andersa oraz drugiej,
taczacej perony z ul. Felinskiego oraz
ul. Klopot. Postepowanie prowadzone
jest w formule projektuj i buduj. Na
realizacje przeznaczono maksymal-
nie 20 miesiecy. Przebudowa Warsza-
wy Gléwnej to element przygotowan
do remontu podmiejskiej i daleko-
bieznej linii $rednicowej w stolicy.

MM

Rzad oglosil Program Kolej+

Ma on obja¢ miejscowosci powyzej 10 tys. mieszkancow

JERZY KONWICKI

Premier Mateusz Morawiecki i minister
infrastruktury Andrzej Adamczyk oglo-
sili w ubiegltym tygodniu rzadowy Pro-
gram Uzupelniania Lokalnej i Regional-
nej Infrastruktury kolejowej, tzw.
Program Kolej+. Wedlug jego zalozen
dostep do polaczen kolejowych maja
uzyska¢ mieszkancy takich miast jak:
Jastrzebie-Zdroj, Myslenice, Sokoléw
Podlaski, Znin, Turek czy Srem. W pierw-
szej fazie zaplanowano 21 odcinkow linii
przeznaczonych do reaktywacji.

Przez wiele lat lokalne polgczenia ko-
lejowe byty zaniedbywane. Bardzo wie-
le z nich zlikwidowano - powiedziat
premier Mateusz Morawiecki podczas
ogloszenia na peronie w Jasienicy
Mazowieckiej Programu Uzupelniania
Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej. Nazwalismy ten program
Kolej+. Chcemy nie tylko tgczy¢ duze
osrodki, ale i mniejsze.

Naszym celem jest kolej bezpieczna, kom-
fortowa i przewidywalna, a przede wszystkim
kolej dostgpna. Program Kolej+ to odpowiedz
na formutowane od dawna postulaty wielu
Srodowisk lokalnych - dodal minister infra-
struktury Andrzej Adamczyk.

Zalozenia programu. Kolej+, ktory
ma by¢ programem wieloletnim, zakfada
uzupelnienie lokalnej i regionalnej in-
frastruktury kolejowej. Ze wzgledu na
ograniczone $rodki finansowe w ramach
np. Regionalnych Programéw Operacyj-
nych w perspektywie finansowej na lata
2014-2020, pozwoli¢ ma na wtlasciwe
planowanie i wsparcie inwestycji maja-
cych na celu m.in. usprawnienie komu-

Pociagi wrocily na trase
Oborniki Wielkopolskie-Pila

Powstaty nowe perony, wymieniono rozjazdy

= e

Nowe pérony W..Ob.ornikach Wielkopolskich

Na trasie Pila-Poznan zakonczyl sie kolej-
ny etap prac. Od 13 X pociagi wrocily na
trase Oborniki Wielkopolskie-Pila, tym
samym wymieniajac dotychczasowa auto-
busowg komunikacje zastepcza.

Na jednotorowym szlaku Oborniki
Wilkp.-Pita zakonczono sprawdzanie
systemu i urzadzen sterowania ruchem.
Na stacjach i przystankach m.in. Obor-

ROZMOWAZ...

niki Wlkp. i Chodziez powstaly nowe
perony. Wymieniono rozjazdy, ktoére
zapewnia sprawng jazde pociagow.

Modernizowane sg takze przejazdy
kolejowo-drogowe i montowane nowo-
czesne urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym. Prace objely mosty kolejowe
- na stacji Rogozno (na rzece Welnie), na
rzece Note¢ i na rzece Gwda oraz wiadukt
na ul. Niestachowskiej w Poznaniu.

Projekt Poznan-Pila to jedno z naj-
wigkszych przedsiewzig¢ komunikacyj-
nych wojewodztwa wielkopolskiego.
Obejmuje m.in. modernizacje 134 km
torow i budowe 4 nowych przystankow:
Poznan Podolany, Ztotniki Grzybowe,
Zlotkowo i Bogdanowo.

Budowa lub przebudowa 34 peronéw
oraz modernizacja toréw podnies¢ ma
komfort podrézowania. Na peronach
beda nowe wiaty, o§wietlenie oraz system
informacji pasazerskiej. Na stacjach
w Chodziezy i Pile wyremontowane zo-
stang przejcia pod torami.

Zwiekszy sie takze poziom bezpieczen-
stwa. Na wspomnianej trasie, na 63 prze-
jazdach kolejowo-drogowych zostanie
wyremontowana nawierzchnia drogowa.
Na 44 z nich beda zamontowane nowe
systemy zabezpieczen - sygnalizacja
$wietlna lub rogatki. Sprawny nadzor
nad modernizowanym odcinkiem za-
pewni natomiast Lokalne Centrum Ste-
rowania w Poznaniu.

Po zakoficzeniu modernizacji zwigk-
szy sie przepustowo$¢ linii obstugujacej
ruch regionalny oraz dalekobiezny z po-

- nikacji pasazerskiej na poziomie mie-

dzyregionalnym. Czy tez, jak informuje
ministerstwo infrastruktury, na: racjo-
nalne i spéjne podejmowanie dziatani
realizujgcych kierunki rozwoju kraju na
poziomie regionalnym w obecnej i kolejnej
perspektywie finansowej.

Tworzymy program, ktory ma objgé
miasta wielkosci powyzej 10 tys. mieszkan-
cow, z ktorych majg byé polgczenia do
wiekszych osrodkéw. Tak zeby cala ta siec
komunikacyjna kierowata si¢ swojego ro-
dzaju logikg i jednoczesnie tworzyla jed-
nolity ruszt komunikacyjny z punktu wi-
dzenia zdolnosci mieszkarncow poszczegol-
nych regionow do poruszania si¢ po tery-
torium naszego kraju - ttumaczyl premier.

3 komponenty, 4 koszyki. Nowy pro-
gram rzadowy zaklada 3 komponenty:
inwestycyjny, organizacji przewozow oraz
chronigcy infrastrukture kolejowa przed
likwidacja. Zadania zostaly podzielone na

Nowy program rzagdowy zaktada 3 komponenty:
inwestycyjny, organizacji przewozow oraz chronigcy
infrastrukture kolejowg przed likwidacjg

cztery koszyki. Pierwszy, dotyczy moder-
nizacji istniejacych linii. Drugi, moderni-
zacji linii o znacznych ograniczeniach
w prowadzeniu ruchu pociagéw. Trzeci,
kompleksowej odbudowy zamknietych
linii, a ostatni budowy nowych linii.
Proponujemy rozwigzania, ktére na-
kazg regionalnym przewoznikom kolejo-
wym wykonywanie dojazdéw do wezto-
wych osrodkow w sgsiednich wojewddz-

tudnia kraju do Kolobrzegu. Nowe roz-
jazdy i system sterowania ruchem kole-
jowym pozwola na przejazd wigkszej
liczby pociagéw. Sklady pasazerskie po-
jada z predko$cia maksymalna do
120 km/godz., a towarowe do 80 km/godz.
I tak po zakonczeniu modernizacji czas
podrdzy pociagiem z Poznania do Pity
bedzie trwal ok. 80 min zamiast wczes-
niejszych 120 min.

Dzieki inwestycji Poznatn-Pita, reali-
zowanej z Krajowego Programu Kolejo-
wego, w poznaniskim wezle kolejowym

Po modernizacji trasy
Poznan—Pita pociagi
pasazerskie pojada

z predkoscia

do 120 km/godz.

przygotowane bedg juz wszystkie spraw-
ne dojazdy kolejg do stolicy Wielkopol-
ski. Zapewni to bardzo dobre polgczenia
w ruchu aglomeracyjnym i dalekobiez-
nym - powiedzial Arnold Bresch, czlo-
nek zarzagdu PKP Polskich Linii Kole-
jowych.

Inwestycja o warto$ci ok. 500 mln zt
wspolfinansowana jest przez Uni¢ Eu-
ropejska z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Wielko-
polskiego Regionalnego Programu Ope-
racyjnego na lata 2014-2020.

HH

twach. Mamy juz rozwigzania prawne
- dodal Adamczyk.

Program skierowany jest do jednostek
samorzadu terytorialnego. Ich udziat
w kosztach inwestycji zaktadany jest na
15% wartosci. Kolej+ ma by¢ komple-
mentarny zaréwno z Krajowym Progra-
mem Kolejowym, jak i z programem
utrzymaniowym.

Poki co nie wiadomo natomiast jak
nowy program ma si¢ do planéw rozbu-
dowy infrastruktury kolejowej w ramach
projektu utworzenia Centralnego Portu
Komunikacyjnego.

Zbigniew Tracichleb,
prezes PKP LHS

Czy zmniejszenie 0 40% norm zanieczysz-
czen samochodow do 2030 r. przez Par-
lament Europejski to szansa dla kolei?

Istotne zmniejszenie zanieczyszczen
transportu drogowego w Unii Euro-
pejskiej nie bedzie mozliwe bez sko-
rzystania z ogromnego potencjatu
irezerw, ktérymi w tym zakresie dys-
ponuje kolej. Aby to sobie uzmystowic,
wystarczy popatrze¢ na liczby. PKP
Linia Hutnicza Szerokotorowa zarzg-
dza linig nr 65 o dlugosci blisko 400
km. Typowy sklad prowadzacy 40 wa-
gondéw z kontenerami o wadze 40 t
kazdy zuzywa ok. 2 tys. litréw paliwa
mniej niz analogiczny fadunek trans-
portowany na takim samym dystansie
przez samochody ciezarowe. Do tego
dochodza korzysci wynikajace ze
zZmniejszenia zanieczyszczenia powie-
trza oraz wolniejszego zuzycia drog.
Warto podkresli¢, ze szlaki kolejowe
w odrdznieniu do wielu drég oraz ob-
wodnic nie przebiegaja przez obszary
silnie zurbanizowane, a jednoczesnie
transport kolejowy jest znacznie bez-
pieczniejszy od drogowego.

Jak wynika z badan hatasu komu-
nikacyjnego przeprowadzonych
w Roztoczanskim Parku Narodowym,
transport drogowy wywiera negatyw-
ny, staly wplyw na $rodowisko, w od-
réoznieniu od linii kolejowej, ktéra
generuje porownywalny poziom ha-
fasu, ale ma charakter niejednostajny,
przez co wywiera mniejszy wptyw na
srodowisko. To wszystko sprawia, ze
transport kolejowy w zakresie prze-
wozow towarowych ma przed sobg
bardzo dobre perspektywy.

Z mysla o dalszym rozwoju zamo-
wili$my we wrzesniu analize dotycza-
ca elektryfikacji i przedluzenia linii
szerokotorowej. Ewentualne zastapie-
nie lokomotyw z silnikami Diesla elek-
trycznymi, w naszym przypadku przy-
czyni sie do jeszcze wigkszych korzy-
$ci $rodowiskowych z towarowego
transportu kolejowego.

JM

Jackiem Rutkowskim,
prezesem Centrum Logistycznego
PKP Cargo w Mataszewiczach

Ostatnio Mataszewicze, ktére sa jednym z naj-
wigkszych tzw. suchych portow w Europie,
sg nazywane ,wschodnia brama Unii Europej-
skiej". Czy stusznie?

Tak, taka opinia jest jak najbardziej
stuszna, bo przez Malaszewicze przebiega
glowny szlak kolejowy z Chin, Rosji i in-
nych panstw dawnego Zwiazku Sowie-

ckiego do panstw Unii Europejskiej. I spedy-
torzy bardzo chetnie korzystajg z tej trasy.

Poza tym, jesteSmy nie tylko miejscem tran-
zytu, przetadunku pociagéw, ale to wlasnie
u nas odbywaja sie tez wszystkie dzialania
zwigzane z odprawg celna, kontrola fitosani-
tarng i innymi procedurami wymaganymi
przed wpuszczeniem tadunku na teren Unii
Europejskiej.

Niektdrzy przewoznicy narzekaja, ze Mataszewicze,
ze wzgledu na wzrost przewozow intermodalnych
Nowym Jedwabnym Szlakiem, staly sie ,waskim
gardiem” na wschodniej granicy.

Nie wiem skad biorg si¢ takie opinie, ale na
pewno nie jestesmy ,waskim gardtem” na
wschodniej granicy Polski i UE. Pociagi ob-
stugujemy na biezgco. Poza tym chciatbym
jednocze$nie podkresli¢, ze intermodal to nie
jest jedyny rodzaj przewozow, jakie obstugu-
jemy. Kontenery stanowig nawet mniej niz
polowe ruchu w Malaszewiczach, gdyz wigcej
mamy towaréw masowych, takich jak wegiel,
drewno czy rudy metali.

lle pociagow na dobe jest w stanie obstuzy¢ kie-
rowane przez Pana Centrum Logistyczne?

Pociag pociagowi nierdwny, czasami jest to
10 wagondw, a w innym przypadku 20 lub 30.
Moge poinformowac, ze przetadowujemy 3,5
tys. wagondw miesiecznie, czyli ok. 120 dzien-
nie. To 4-6 pociggéw wjezdzajacych po szero-
kim torze, ale do tego dochodzi jeszcze kilka
pociagéw dziennie z kontenerami.

Postanowiliscie zainwestowa¢ w rozwéj swojego
terminalu. Jaki bedzie zakres tej modernizacji?
Tak, rozbudowujemy istniejacy terminal.
Inwestycja polega¢ bedzie na urzgdzeniu nowe-
go placu przefadunkowego. Kupimy rowniez
nowe urzadzenia przeladunkowe, suwnice,
dzigki czemu bedziemy mogli sprawniej i szyb-
ciej obstugiwac pociagi. Na modernizacje ter-
minalu planujemy wydac 25 mln zt netto.

Jak po modernizacji wzro$nie przepustowos¢?

Zakladamy, ze juz w pierwszym etapie prze-
budowy terminalu kontenerowego jego prze-
pustowos¢ wzrosnie dwukrotnie. Rozbudowa
poprawi réwnoczesnie mozliwosci wigkszej
obstugi towaréw masowych.

Cargotor remontuje w Mataszewiczach szerokie
tory, o rozstawie obowiazujacym za nasza

wschodnia granica. Czy prace te przyspiesza
obstuge pociagow?

Na pewno inwestycje w infrastrukture to-
rowa przyspiesza obstuge pociagéw. Koniecz-
na jest modernizacja calego istniejacego szla-
ku, aby umozliwi¢ wjazd do terminalu pocia-
gow o zwigkszonym nacisku na os. Zostana
tez wybudowane dodatkowe tory. Ponadto
zostanie zamontowany nowoczesny system
sterowania ruchem.

Te dzialania bedg kosztowa¢ setki milionéw
ztotych, ale przyczynia si¢ do znacznego pod-
niesienia przepustowosci szlaku.

W jakim zakresie sa wykorzystywane tzw. terminale
lesne: Raniewo, Wolka, Kowalewo i Podsedkow?
Terminale Raniewo oraz Podsedkow wyko-
rzystujemy do przetadunku towaréw maso-
wych, takich jak wegiel i biomasa. Z kolei
terminal Kowalewo specjalizuje sie w przeta-
dunkach zboza, posiada tez 600-metrowg hale,
gdzie mozna obstuzy¢ wagony z towarami
wymagajacymi przeladunku pod dachem.

Jak Pan ocenia wspotprace w kolejami biatoru-
skim w zakresie obstugi pociaggow intermo-
dalnych?

Bardzo dobrze, gdyz nasze kontakty sa
wrecz wzorowe. Koleje Biatoruskie doga-
duja si¢ z nami w stopniu jakiego wczesniej
nie bylo. Traktujg przewozy do Polski jako
normalny biznes, a przeciez wcze$niej roz-
nie z tym bywalo, gléwnie dlatego, ze Ro-
sjanie probowali nam przeszkadza¢ w pra-
cy za posrednictwem Bialorusi. Dlate-
go rok, czy dwa lata temu po drugiej stro-
nie granicy przetrzymywano pociagi,
a na wjazd do Polski czekato po kilka ty-
siecy wagonow. Teraz tych kiopotow juz
nie ma.

Bialorusini maja oczywiscie swoje
problemy z infrastruktura, ale dokonu-
ja obstugi pociagdéw na biezaco, staraja
sie, zeby z ich strony nie byto opdznien.

Czy ten rok bedzie dobry dla Centrum?

Jeste$my zadowoleni z wynikéw przeta-
dunkowych. Utrzymalismy mase towarows,
bo cho¢ spadly przewozy do Polski rudy,
wiecej jest wegla i biomasy. Moge wiec z cala
odpowiedzialnoscig powiedzie¢, iz rok 2018
nie bedzie gorszy od 2017, a moze nawet
nieco lepszy.

JM
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Transport morski wymiarze global-
nym mial sie w 2017 r. znakomicie.
Podaz tadunkéw wzrosta o 4%. To naj-
wigkszy przyrost tadunkow w ciggu
ostatnich 5 lat - informuje coroczny
raport UNCTAD. Wiéréd najwazniej-
szych trendow w zegludze zidentyfiko-
wano rosnacy protekcjonizm i konso-
lidacje rynku, rozwéj nowych techno-
logii i wzrost pojemnosci statkow oraz
kurs na ekologie.

W 2017 r. popyt na przewozy droga
morskg wzrést o 411 mln t, w wyniku
czego zegluga bliskiego zasiegu przewie-
ziono miedzy kontynentami 10,7 mld t
drobnicy, tadunkéw ptynnych i towaréw
masowych. Przewozy towaréw w kon-
tenerach wzrosty o 6,4%, co odczuly
rowniez polskie terminale kontenerowe
w Gdyni, Gdansku i Szczecinie. Przy-
rosla réwniez o 4% podaz tadunkéw
masowych suchych, podczas gdy w2016 r.
wyniosta ona 1,7%. Z kolei na prace
przewozows zbiornikowcow ropy zapo-
trzebowanie zwiekszylo sie o 2,4%, na-
tomiast podaz wyrobéw rafineryjnych
oraz gazu wzrosta o 3,9%.

Rosnacy transport. W 2018 r. przy-
rost podazy tadunkow we wszystkich seg-
mentach utrzyma sie¢ na podobnym po-
ziomie co w ub.r. - prognozuja eksperci

Grupa Grimaldi - wloski operator
promowy, ktéry odnotowal ostatnio mi-
lionowy wzrost liczby pasazeréw rok do
roku - przygotowuje si¢ na pokazng inwe-
stycje. Grupa zamierza zaméwic w sumie
nawet 10 jednostek, w tym 6 statkow
o0 zréznicowanym przeznaczeniu oraz 4
promy ro-ro. Wedtug informacji armato-
raw ciagu roku rozpoczng si¢ rozmowy ze
stoczniami, ktdre potencjalnie podejma
sie realizacji tego zadania. Skala planowa-
nej inwestycji, zdaniem ekspertow, moze
osiaggna¢ sume 1,5 mld dol. Przewoznik
chce w ten sposéb odnowié¢ swa flote.
Obecnie trwaja takze prace nad budowa
dziewigtnastu statkéw cargo, a dodatko-
wo prowadzone sg przebudowy promoéw.
Firma planuje tez wyposazy¢ swa flote
w scrubbery, przygotowujac si¢ na nowe
ograniczenia emisji zwigzkéw siarki, kto-
re zaczng obowigzywac od 2020 1.
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UNCTAD o transporcie morskim

Rozwoj pod wptywem 7 gtéwnych trendow

Statek 00CL w terminalu GCT w Gdyni
MAREK GRZYBOWSKI

UNCTAD, a wigc bedzie to kolejne 4%
i ponad 410 mln t fadunkéw. Co wiecej,
wlatach 2018-2023 produkcja i konsump-
cja bedzie napedza¢ transport morski
w tempie ok. 3,8% rocznie. Oznacza to,
ze w ciagu najblizszych 5 lat w zbiorni-
kach, tadowniach i na poktadach statkow
zostanie przewiezione ponad 2 mld t
tadunkow.

Dla poréwnania w latach 2005-2017
podaz towardéw w transporcie morskim
przyrastala ok. 3,5% rocznie. Bylo to od
350 mln t do ponad 400 mln t rocznie
wiecej towarow w portach masowych
i terminalach kontenerowych. Alokacja
produkcji przemystowej do panstw azja-
tyckich i wzrost konsumpcji w Amery-
ce Péinocnej i Europie sprawily, ze zmie-
nila si¢ réwniez radykalnie struktura
przewozonych fadunkéw. Transporty
ropy naftowej stracily dominujacy udziat
na rzecz tadunkéw suchych masowych
i drobnicy w kontenerach. Podczas gdy
w 1970 r. zbiornikowce przewozgce rope
naftowg miaty ponad 50% udziat
w transporcie morskim, w 2017 r. ten
udziat spadt do 33% - ustalili analitycy
UNCTAD.

Przewiduje si¢, ze w wyniku zwiek-
szonej podazy konteneréw i tadunkow

suchych w dluzszej perspektywie staw-
ki frachtowe bedg korzystne, mimo ze
wcigz roé$nie podaz przestrzeni fadun-
kowej. UNCTAD prognozuje $rednia
roczng stope wzrostu w wysokosci 3,8%
do 2023 r. Szacunki s3 jednak ostrozne,
bo po stronie podazy, po pieciu latach
spowalniania wzrostu, w 2017 r. znowu
wystapil przyrost tonazu. W ubieglym
roku flota wzrosta 0 42 mln t brutto, co
sprawilo jej przyrost o 3,3%. Jest jednak
weciaz ponad 3,15 mld t ropy i gazu. Tem-
po przyrostu floty byto wigc mniejsze
niz przyrost podazy fadunkow.

Rosnace porty. Przeladunki w por-
tach narastajg rownie dynamiczne jak
podaz towaréw na drobnicowcach,
masowcach i zbiornikowcach. Z badan
przeprowadzonych przez ekspertéw
UNCTAD w 2017 r. wynika, iz 20 najwiek-
szych portow przejeto 9,3 mld t fadunkow
suchych i ptynnych, podczas gdy w 2016 1.
przetadowano w nich 8,9 min t.

W terminalach kontenerowych w roku
2017 suwnice przemiescily miedzy stat-
kami a nabrzezami 752,2 mln TEU,
a wiec miedzy styczniem a grudniem
podaz konteneréw wzrosta o 42,3 mln
TEU, co wyraznie odczuly pozytywnie

Wiecej miejsca i wiecej
rejsow na trasach
z Gdyni do Szwecji!
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terminale kontenerowe w Gdyni i Gdan-
sku. Narynku dominuja porty chinskie,
z ktérymi Gdansk i Gdynia maja bez-
posrednie potaczenia lub zapewniaja
przeplyw kontenerdw za posrednictwem
feederow. Rosngca podaz w terminalach
masowych i kontenerowych stawia przed
ich wlascicielami nowe wyzwania. Ope-
ratorzy serwiséw oczekuja ciaglych in-
westycji i modernizacji. Porty wypro-
wadzaja swoje terminale w morza, tak
by poprawi¢ dostepnos¢ do nich, przy-
$pieszy¢ operacje przetadunkowe i skro-
ci¢ czas postoju statku.

Protekcjonizm, innowacje i ekologia.
Poniewaz z prognoz wynika, ze wielko-
$ci przewozow morskich beda rosty we
wszystkich segmentach mozna spodzie-
wac sie zwiekszonej podazy lfadunkow
w portach, a wiec rowniez na torach
i drogach. Przewiduje sie, ze najdyna-
miczniej bedzie rosta liczba przewozo-
nych morzem konteneréw i towaréw
masowych. Malat bedzie udzial zbior-
nikowcéw w rynku transportu mor-
skiego. Analitycy UNCTAD ustalili, ze
transport morski bedzie sie rozwijal pod
wplywem 7 gléwnych trendéw.

Zakl6cenia po stronie popytu beda
ksztaltowaé sie pod wptywem rosnacych
zagrozen geopolitycznych, gospodar-
czych i handlowych. Na handel morski
negatywny wplyw beda mialy rowniez
zmiany strukturalne w uktadach poli-
tycznych. Polityka protekcjonistyczna

tywng polityke wewnetrzng — twierdzi
Mukhisa Kituyi sekretarz generalna
UNCTAD, podkresélajac, ze ,eskalacja
protekcjonizmu i wojen celnych moze
potencjalnie zaktécic¢ globalny system
handlu, ktéry lezy u podstaw popytu na
transport morski”.

Informatyzacja i bezpieczenstwo.
Rozwoj cyfryzacjiihandlu elektronicz-
nego oraz wdrozenie inicjatywy Nowe-
go Jedwabnego Szlaku uznano za drugi
istotny trend majacy wplyw na transport
morski. W zegludze i logistyce morskiej
upowszechnily sie aplikacje blockchain
i$ledzenia tadunkéw i statkéw, oraz IoT.

W transporcie szeroko wykorzysty-
wane s3 technologie kosmiczne stwier-
dzono na ostatniej konferencji zorgani-
zowanej przez Komiet Nauk Komisji
Kosmicznej PAN Oddzial Gdansk i Bal-
tic Sea and Space Cluster. Trwaja przy-
gotowania do wprowadzenia do zeglugi
autonomicznych statkow.

Nadal istnieje niepewno$¢ co do
ewentualnych incydentéw zwigzanych
z bezpieczenstwem statkow i zaldg,
cyberbezpieczenstwem, a takze zagro-
zen dotyczacych negatywnych skutkow
wynikajacych z zatrudnienia maryna-
rzy o niskich kompetencjach, ktorzy
w wiekszosci pochodza z krajow roz-
wijajacych sie.

Wérdd pozostatych trendéw eksper-
ci UNCTAD zwracaja uwage na: rosng-
ca nadpodaz przestrzeni tadunkowej,
konsolidacje flot kontenerowcow oraz
wprowadzanie na rynek coraz wigcej
megakontenerowcéw. Zauwazono row-
niez, ze efektywnos¢ ekonomiczna ze-
glugi nie jest juz determinowana przez
skale rynku.

Podczas gdy perspektywy dla handlu morskiego
s pozytywne, zagrozone sg one przez wybuch wojen
handlowych 1 aktywna polityke wewnetrzng

prowadzona przez USA moze osfabi¢
globalny wzrost gospodarczy, ograniczy¢
rozwoj handlu miedzynarodowego. Pod-
czas gdy perspektywy dla handlu mor-
skiego sq pozytywne, zagrozone sg one
przez wybuch wojen handlowych i ak-

Od pazdziernika pie¢ proméw oraz 52 rejsy tygodniowo na dwoch trasach

z Gdyni do Szwecji. Niezawodny serwis oraz duzy wybor rejsow dla Panstwa
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Wiecej informacji na temat naszych ustug znajdg Panstwo na:
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pojazdow z kierowcami, naczep, kontenerdw, tadunkoéw ponadgabarytowych
oraz project cargo.

Trend siédmy to program ochrony
$rodowiska. Armatoréw i logistykow mor-
skich czekajg znaczne wydatki na rzecz
ograniczenia emisji substancji szkodliwych
i ograniczenia zanieczyszczenia Srodowi-
ska — przewiduja eksperci.

-

Stenaline

Chetnie z Panstwem porozmawiamy!




Polska Gazeta Transportowa | 24 pazdziernika 2018 1. | PGT nr 42-43

ROZMAITOSCI

W Perugii, stolicy Umbrii polozonej
w $rodkowych Wloszech, od 10 juz lat
z powodzeniem dziala Mini Metro,
ktore w sposob przyjazny dla $rodo-
wiska poprawia dostep do centrum
tego pigknego, starozytnego miasta.

Mini Metro to nic innego jak wybu-
dowana przez Poma/Leitner Group lek-
ka linia kolejowa. Przemieszczajace si¢
nig wagoniki wyposazone zostaly w gu-
mowe kotka, poruszajace sie po meta-
lowej gasienicy dzieki systemowi stalo-
wych lin napedzanych silnikiem elek-
trycznym.

Linia ma nieco ponad 3 km diugosci.
Biegnie ponad ulicami specjalng, efek-
towng estakadg i dwoma tunelami.
Znajduje si¢ na niej 7 stacji - w tym
dwie (poczatkowa i koncowa) dwusta-
nowiskowe — miedzy ktérymi z pred-
koscig ok. 25 km/godz. jezdzi 25 wago-
nikéw wygladajacych niczym stalowe
kapsuty. Kazdy z nich moze zabra¢
25 pasazeréw. Kursuja one z czestotli-
woscig ok. 2 minut w godzinach 7-21:30.

Odcigzy¢ centrum miasta. Centrum
Perugii - z reprezentatywna ulica Cor-
so Vannucci, picknym XIV-wiecznym
Palazzo dei Priori i punktem widoko-
wym, z ktérego rozciaga si¢ oszatamia-
jaca panorama na pagérkowate tereny
oraz pobliski Asyz — polozone jest na
szczycie wzgorza. Aby sie tam dostac¢
trzeba wjecha¢ waskim ulicami o spo-
rym kacie nachylenia. Jak to w gesto
zabudowanym centrum, nie tatwo jest
tez zaparkowac.

Z tychze powodéw, ale gléwnie w tro-
sce o ochrone srodowiska (zanieczysz-

Firma logistyczna PartnersPol Group
zamowila 22,2 tys. m* nowoczesnej
powierzchni magazynowej w MLP Tere-
sin. Przekazanie gotowego obiektu pla-
nowane jest w styczniu 2019 r. W tran-
sakcji posredniczyla firma Axi Immo.

Park MLP Teresin jest wietnie zloka-
lizowany w centralnej Polsce oraz w po-
blizu kluczowej dla wielu przedsigbiorstw
aglomeracji warszawskiej. Centrum jest
szczegolnie popularne wsrod firm dystry-
bucyjnych ilogistycznych. Park ma wcigz
duzy potencjat do rozbudowy, dzigki
czemu mozemy odpowiadac na duze
zainteresowanie ze strony potencjalnych
najemcéw — powiedziata Agnieszka
Go6zdz, dyrektor dzialu sprzedazy
w MLP Group S.A.

Malownicze Mini Metro w Perugii

Przyktadem alternatywnych przewozow pasazerskich

MIKOtAJ MARSZYCKI

Wagon|k| mini metra poruszaja sie wiaduktem wsrod zieleni...

czenie powietrza) i zabytkow (wérod
ktdrych znajduje si¢ m.in. Brama Etru-
ska wzniesiona w III lub II wieku p.n.e),
tamtejsza gmina postanowita ograni-
czy¢ ruch samochodowy i autobusowy
stawiajac na transport alternatywny.
Budowa Mini Metra udanie wpisata sie
takze w plan poprawy dostepnosci do
centrum miasta poprzez zaktywizowa-
nie pieszych. Kolejka uzupetnita bo-
wiem utworzone ciggi schodéw rucho-
mych i wind.

W Perugii odbywaja sie takze dwa
wielkie i popularne festiwale: Umbria
Jazz oraz Eurochocolate, ktére groma-
dzg rokrocznie miliony oséb. Bez Mini
Metra, ktdrego dzienna przepustowos¢
wynosi 72 tys. 0sob, byloby bardzo cigz-
ko zapewni¢ sprawny transport pub-
liczny mito$nikom jazzu i czekolady.
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... 1w otoczeniu budynkéw mieszkalnych

Szybko i wygodnie. Zaprojektowane
przez francuskiego architekta Jeana
Nouvela Mini Metro, zwane popularnie
od czerwonych szyn ,linea rossa”, roz-
poczeto budowa¢ pod koniec 2002 r.
Kolejka, wkomponowana w trudny to-
pograficznie ukiad wzgdrz, ruszyta

Wagoniki moga pomiesci¢ do 25 0sob

Fot.: Mikotaj Marszycki

Fot.: Mikotaj Marszycki

w styczniu 2008 r. Koszt jej budowy za-
mknat sie kwotg 103 mln euro, 0 30 mln
wyzsza niz zakladal ustalony budzet.

I tak, poczynajac od zlokalizowanej
w dolinie na peryferiach miasta stacji
Pian di Massiano (obok ktdrej znajdu-
je sie duzy parking, popularny sobotni
targ i stadion pitkarski), poprzez poto-
zony przy dworcu kolejowym przysta-
nek Fontivegge, nieustannie wspinajac
sie docieramy az do stacji Pincetto znaj-
dujacej sie w samym centrum miasta.
Podroéz jest szybka (ok. 11 minut), wy-
godna i zapewnia malownicze widoki.

#ot : M. Marszycki

Liniama7 priystankéw

Nowy najemca w MLP Teresin

22,2 tys. m? dla operatora logistycznego
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MLP Teresin

Dogodna lokalizacja. Firma Part-
nersPol Group poszukiwata powierzch-
ni magazynowej w dogodnej lokalizacji
blisko swoich oddziatow w Lowiczu i Ra-
wie Mazowieckiej. Propozycja MLP
w Teresinie okazata si¢ najlepszym wy-
borem ze wzgledu na potrzeby operacyj-
nie — dodaje Hubert Wojtera, Senior
Consultant Industrial & Logistic w AXI
IMMO.

PartnersPol Group oferuje pelny zakres
ustug logistycznych. Specjalizuje sie

w transporcie miedzynarodowym i kra-
jowym, magazynowaniu oraz ustugach
co-packingu. Posiada ponad 80 tys. m?
powierzchni magazynowych w dogod-
nych lokalizacjach.

MLP Teresin jest nowoczesnym cen-
trum, ktore docelowo sktadato sie bedzie
z 6 hal magazynowych o powierzchni
140 tys. m*. Park powstaje na terenie
37 hektarow. Zlokalizowany jest w Gna-
towicach Starych w gminie Kampinos,
45 km na zachdd od centrum Warszawy,

LISTY DO REDAKCJI

W numerze 31-35 Polskiej Gazety Trans-
portowej z dnia 22/08/2018 ukazal sie¢
felieton p. Macieja Jagodzinskiego pos$wie-
cony posiedzeniu Forum Transportu
Drogowego, podczas ktorego omawiana
byla - na wniosek PISiL - kwestia wspol-
pracy wzajemnej miedzy spedytorami
a przewodnikami.

Z felietonu nie wynika jasno, czy p. Ja-
godzinski na wspomnianym posiedzeniu
byt czy nie byl, czy moze kto§ mu opowiadat
co sie tam dzialo. Mozna si¢ co najwyzej
domysla¢, ze nie byl, piszac za$ felieton
opart sie na, jak sam pisze, ,,kroétkiej notat-
ce” w biuletynie ZMPD. Z tej krotkiej no-
tatki wywiod! p. Jagodzinski catkiem spo-
ry felieton, nieco przesmiewczy, nieco szy-
derczy, a catkiem niestety daleki od prawdy.

Pisze p. Jagodzinski, ze oto spedytorzy
i przewoznicy, dazac do komfortu pracy

i dzialajac w zmowie, postanowili wystapic
do wladz panstwowych o wprowadzenie no-
wego obowigzkowego dla spedytoréw ubez-
pieczenia od dziatalnosci gospodarczej, a na-
stepnie koszty tego ubezpieczenia przerzuci¢
na klientéw. W wyniku tego perfidnego dzia-
tania piwo Imperium Prunum, ktére obecnie
kosztuje w detalu ztotych polskich 40, bedzie
kosztowac jeszcze wigcej, co — nalezy sie do-
mysla¢ - uderzy po kieszeni p. Jagodzinskie-
go i innych konsumentéw tego piwa.

Piszac o tym wszystkim i jeszcze innych
niecnych praktykach spedytoréw, uzywa
p- Jagodzinski okreslenia ,,spedycja” na ozna-
czenie firm spedycyjnych. Otéz chee wyjaénic,
ze w jezyku polskim ,,spedycja” oznacza rodzaj
dziatalnosci gospodarczej, za$ firme spedy-
cyjng mozna okresli¢ mianem ,spedytor”.
No, ale to drobny szczegol.

W przeciwienistwie — jak sie wydaje - do
p. Jagodzinskiego, ja na wspomnianym po-

siedzeniu FTD bytem i stad wiem mniej
wiecej, 0 czym tam moéwiono, a o czym nie.
Otoz na pewno nie doszlo do wspélnego
uzgodnienia, ze nalezy wprowadzi¢ nowe
obowigzkowe ubezpieczenie dla spedytorow.
Owszem, niektorzy przedstawiciele przewoz-
nikéw postulowali rozmaite rozwigzania,
ktére mialyby, w ich zamysle, wprowadzi¢
rozne ograniczenia prowadzenia dzialalno-
$ci spedycyjnej, okresli¢ warunki tworzenia
firm spedycyjnych oraz uregulowa¢ rynek.
Postulaty takie padaja nie od dzisiaj i wyni-
kajg z tego, ze — w ocenie niektorych prze-
woznikéw - spedytorzy (,,spedycje”, uzywa-
jac terminologii p. Jagodzinskiego) za nic
nie odpowiadajg, nie biora za nic odpowie-
dzialnosci, a jedynie zerujg na przewozni-
kach i nie robigc w zasadzie nic, pobieraja
50% marzy.

Taka opinia ma si¢ do prawdy mniej wig-
cej tak, jak felieton p. Jagodzinskiego. Poja-

wia sie ona jednak na tyle czesto, ze spe-
dytorzy zrzeszeni w PISiL postanowili
rzecz te przedyskutowac z przewoznika-
mi, aby przynajmniej czesciowo wyjasni¢
niektdre sprawy i nieporozumienia. I taka
dyskusja - mamy nadzieje, ze nie ostatnia
- odbyla si¢ na wspomnianym posiedze-
niu FTD.

Jezeli redakcja PGT wyrazi ochote,
PISiL chetnie wyjasni szczegdtowo sprawy
odpowiedzialnosci spedytora, ubezpieczen
i wszelkich innych niejasnych kwestii,
w tym tez, co wplywa na ceng piwa Impe-
rium Prunum i nie tylko.

Panu Jagodzinskiemu za$ pragne pora-
dzi¢, ze jezeli bolaca rwa kulszowa nie po-
zwala na osobiste uczestnictwo w jakim§
wydarzeniu, wowczas lepiej skorzystaé
z pomocy kogos kto w nim uczestniczyl.

Juliusz Skurewicz,
przedstawiciel PISIL w Warszawie

Stacja poczatkowa przy duzym parkingu .

Drogie w utrzymaniu. Na koniec
trzeba jednak zaznaczy¢, ze poczat-
kowo nie wszyscy byli zachwyceni tym
zaawansowanym technologicznie pro-
jektem transportowym. Mieszkancy
domoéw i blokéw, obok ktérych posta-
wiono 1,5-kilometrowg estakade, kto-
ra sung wagoniki Mini Metra, naj-
pierw protestowali przeciwko jej bu-
dowie, by pozniej narzeka¢ na ciagly
szum kot linowych. Teraz po 10 latach
prawdopodobnie juz do niego przy-
wykli.

Rocznie z Mini Metra w Perugii ko-
rzysta 2,5-3 mln osob, a jego utrzy-
manie w tym okresie to ok. 10 mln
euro. Zapewne z powodu tej wysokiej
kwoty druga linia kolejki, cho¢ plano-
wana, nie zostala do tej pory wybudo-
wana.

w poblizu drogi nr 92 taczacej Warszawe
z Poznaniem oraz 20 km od autostrady
A2 i wezta Wiskitki.
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B Logistyka kontraktowa i magazynowanie

B Rozwigzania dla branz DIY i Chem
B Zarzadzanie tanicuchem dostaw
B Innowacyjne technologie IT

DACHSER Interlocking

wWwy ;;?- chser.pl

F-(.n.: Mikotaj Marszycki



10

NASZ WYWIAD

Celem nadrzednym
transport ekologiczny

Z JANEM KUZMINSKIM, prezesem zarzadu Miejskich Zaktadéw Autobusowych Sp. z o.0.
w Warszawie, rozmawia Andrzej Uznaniski

Celem, ktory stawia przed soba MZA jest
stworzenie jednej z najbardziej ekologicz-
nych firm. Co ostatnio wydarzylo sie na
drodze do jego realizacji?

Zmierzamy do tego celu nie od dzisiaj,
lecz od wielu juz lat. Najswiezszej daty
przykladem jest podpisana w czerwcu
br. umowa z firmg MAN Bus & Truck
Polska ze Starachowic na dostawe 80
autobusow na sprezony gaz ziemny CNG
(50 przegubowcow i 30 maxi 12-metro-
wych), z opcja dokupienia jeszcze 30.
W Warszawie jezdzi juz 35 przegubow-
cow produkgji Solbusa zasilanych gazem
skroplonym LNG i cztery hybrydowe
Solarisy, ponadto w dwuletnim tescie jest
hybrydowe Volvo.

W celu zapewnienia dostaw sprezone-
go gazu ziemnego i infrastruktury do
tankowania, zawarliémy umowe z kon-
sorcjum PGNiG Obrét Detaliczny i Gaz
Sp. z 0.0. na 10 lat, obejmujaca dostar-
czenie 54 mln m* tego paliwa. Procz tego
zbuduje ono nowoczesna stacje tanko-
wania pojazdéw CNG w zajezdni Klesz-
czowa. Bedzie wyposazona w sze$¢ dys-
trybutoréw szybkiego tankowania o wy-
dajnosci zapewniajacej mozliwos$¢ na-
pelnienia takze autobuséw przegubo-
wych. Warto$¢ umowy opiewa na ponad
158,5 mln zI.

Na lata 2019-2020 mamy podpisang
umowe dotyczaca dofinansowania za-
kupu (60% ze srodkéw unijnych) 130
elektrycznych autobusow 18-metro-
wych. Procz tego zawarliémy porozu-
mienie z Narodowym Centrum Badan
i Rozwoju, w ramach rzadowego pro-
jektu elektromobilnosci, dotyczace op-
cjonalnego zakupu ponad 150 autobu-
sow elektrycznych - jesli ono dojdzie
do skutku to z niego skorzystamy (praw-
dopodobne jest rowniez wsparcie finan-
sowe ze strony Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej). Zatem Iacznie, w niedalekiej
przyszlosci, mieliby$my w firmie ponad
300 ,elektrykow”, co stawia nas w roli
europejskiego lidera elektromobilnosci,
a juz w 2020 r. bedziemy dysponowali
ponad 300 pojazdami gazowymi i elek-
trycznymi.

Czy, zatwier-
dzone

przez UTK,
nizsze stawki
dostepu do
infrastruktury

kolejowej
przyczynia si¢
do wiekszej
konkurenciji
kolei z trans-

portem
drogowym?

Niemniej nadal, sposréd ponad 1350 auto-
buséw bedacych we flocie MZA, z ktorych
codziennie wyjezdza na miasto 1220,
dominuja z silnikami na olej napedowy.
Kupicie kolejne?

Przez najblizsze trzy lata nie bedziemy
nabywali takich autobuséw, co oznacza
ze nowymi beda wylacznie gazowe i elek-
tryczne. Co bedzie po 2021 r. trudno mi
obecnie powiedziec.

Ale ekologia to nie tylko niskoemisyjne
autobusy.

Oczywiscie, ale jej bardzo istotny ele-
ment. Niemal 250 autobuséw zostalo
wyposazonych w umieszczone na da-
chach panele fotowoltaiczne. W przetar-
gach zachecamy uczestnikow, poprzez
dodatkowe punkty, do wprowadzenia
rozwigzan ekologicznych, np. rekupera-
¢ji, czyli odzyskiwanie energii elektrycz-
nej z procesu hamowania. W zajezdni
Woronicza zainstalowali$my elektrownie
stoneczna, na dachu jednej z hal, o mocy
63 kW - wyprodukowana w stoneczny
dzien energia elektryczna zapewnia po-
trzeby jednodniowego funkcjonowania
zajezdni (o$wietlenie, zasilanie urzadzen
itp.). W 2019 r. oglosimy przetarg na
budowe zajezdni przy ul. Redutowej -
bedzie miala podziemny parking dla
autobuséw (8 m w glab), docelowo dla
elektrycznych.

Czy autobusy elektryczne sg znacznie
droisze w zakupie, a tansze w ek-
sploatacji?

Koszt jest dwukrotnie wyzszy. Auto-
busy bezemisyjne sa zazwyczaj eksplo-
atowane na liniach w centrach miast,
gdzie srednia predkos¢ jest niska, rzedu
13 km/godz. Nie przejezdzaja tylu ki-
lometréw co $rednio wszystkie autobu-
sy MZA z predkoscig 17-19 km/godz.
Oczywiscie te rdznice wynikaja z odle-
glosci miedzy przystankami i nasilenia
ruchu. Na poczatku eksploatacji, biorgc
pod uwage przejechany dystans, wynik
ekonomiczny bedzie niekorzystny dla
autobusu elektrycznego. Sytuacja uleg-
nie zmianie, je$li wszystkie ,.elektryki”
beda korzystaty z ladowarek zainstalo-

DARIUSZ STEFANSKI,
prezes PCC Intermodal

To czy stawki dostepu faktycznie ulegna ob-
nizeniu zalezy w gtéwnej mierze od kategorii
linii na poszczegolnych trasach. Moze sie bo-
wiem okazac, ze na trasach, na ktérych jezdzi-
my, PKP PLK zmieni kategori¢ linii na wyzsza
i w efekcie stawki dostepu na tych trasach beda
Wyzsze a nie nizsze niz w roku biezagcym.

Od lat optujemy za tym, zeby stawki, przy-
najmniej dla przewozow intermodalnych, byly
uzaleznione od $redniej predkosci handlowej,
przejazdowej, ktéra na calej trasie przejazdu
pomiedzy terminalami zapewnia zarzadca in-
frastruktury, a nie od kategorii linii na poszcze-
golnych odcinkach. Céz nam bowiem z tego,
ze na 3/4 trasy PKP PLK zapewni nam prze-
jazd z duza szybkoscia, po najlepszej trasie i po
najwyzszych stawkach dostgpu, gdy w 2-3
miejscach na trasie natrafimy na wielogodzin-
ne postoje i krétkie ale ,waskie gardla” z niska
stawka dostepu do infrastruktury. I sumarycz-
nie za dostep do infrastruktury zaptacimy wie-
cej, podczas gdy czas przejazdu si¢ wydluzy,
wzrosna koszty operacyjne, a jakos¢ swiadczo-
nych przez nas ustug si¢ pogorszy.

Tlumaczymy to od lat na wszystkich mozli-
wych forach, ale bez zadnych widocznych efek-
tow. Branza kolejowa jest oporna i odporna na
wszelkie zmiany i innowacje, a ani PKP PLK,
ani UTK, ani Ministerstwo Infrastruktury nie
robig nic w tym zakresie. Raczej nie ma wigc co
oczekiwaé jakiej§ zdecydowanej poprawy
w najblizszym czasie.

wanych na krancach linii, co oznacza
kilkuminutowe tadowanie baterii i ob-
stuge linii bez zjezdzania do zajezdni.
Wowczas beda tyle samo jezdzily co
spalinowe. Zasieg siega 140 km, ale
trzeba przyja¢ 120 km - on zalezy od
warunkow atmosferycznych (ogrzewa-
nie, klimatyzacja). Juz obecnie najnow-
sze Solarisy Urbino 12 czwartej gene-
racji jezdzace na liniach 222 i 168, kon-
czace trase na petli przy ul. Spartanskiej,
moga korzysta¢ z pantograféw i dota-
dowywac si¢ do dalszej jazdy. Zatem
moga wozié pasazerow przez caly dzien
bez konieczno$ci technicznych zjazdow
do zajezdni.

Dodam, ze energia elektryczna jest tan-
sza od paliwa o ok. 65%. Niemniej zeby
skompensowac cene zakupu pojazdu elek-
trycznego trzeba przez 10 lat corocznie
przejezdzaé 80 tys. km, czyli w tym czasie
pokonac¢ dystans 800 tys. km.

Jakie bedzie wewnetrzne wyposazenie
autobusow zwiekszajace ich komfort
jazdy?

Nowe autobusy zostang wyposazone,
tak jak dotad to ma miejsce, w bileto-
maty, klimatyzacje, monitoring i elek-
troniczng informacje wewnetrzna i ze-
wnetrzna. Juz obecnie w wiekszos$ci
autobusow jest Wi-Fi. Istniejg rozne
aplikacje, np. MZA Go umozliwiajaca
uzyskanie informacji jak z danego przy-
stanku dojecha¢ do wybranego miejsca.
Zainstalowali$my w autobusach 200
fadowarek USB do telefondw badz lap-
topow, pojawig sie kolejne.

Jeste$my duzym przedsigbiorstwem
ustugowym, stale si¢ rozwijamy w prze-
$wiadczeniu, jak wiele dobrego mozemy
uczynié pasazerom, $wiecgc przyktadem
dla Warszawy i calej Polski. Mam na my-
$li komfort ich podrézowania i ochrone
srodowiska.

Musimy pracowa¢ ku zadowoleniu
pasazerdw, to priorytet naszych dzia-
fan. W tym celu bedziemy wykorzy-
stywali wszystkie zasoby, caly potencjal
firmy. Rozwijajac nasze duze przedsie-
biorstwo chcemy by¢ wzorem dla War-
szawy i catego kraju. Chodzi zaréwno

MICHAL LITWIN,
dyrektor generalny Zwigzku Niezaleznych
Przewoznikow Kolejowych

Kazda, najmniejsza nawet, obnizka stawek to
krok w dobrym kierunku poprawy konkurencyj-
nosci sektora kolejowego w Polsce. Z podobnego
zalozenia wyszli Niemcy, ktorzy wdrazaja u siebie
polityke zmniejszania kosztow dostepu do infra-
struktury kolejowej. Zatwierdzony przez PKP PLK
cennik na rozklad jazdy 2018/2019 oznacza $red-
nio kilkuprocentowe obnizki stawek dla przewoz-
nikéw towarowych. Nowy cennik po raz pierwszy
wprowadza w zycie koncept tzw. mark-up'u, czyli
podwyzki stawki ponad poziom wynikajacy
z kosztoéw bezposrednich. Mark-up zostal natozo-
ny na wszystkie pociagi towarowe inne niz inter-
modalne. W opinii ZNPK stanowi to zagrozenie
zwiekszaniem udzialu mark-upu w przysziych
stawkach. Jest to ten sktadnik oplaty na rzecz PKP
PLK, ktdry pozostaje poza bezposrednig kontrola
prezesa UTK. Stawka wynikajaca z kosztow bez-
posrednich moze spada, ale moze by¢ rekompen-
sowana coraz wigkszym mark-upem. Tymczasem
dla przewoznikow i ich klient6w liczy sie catkowity
koszt dostepu. Dzisiaj, nawet przy uwzglednieniu
mark-upu, koszt ten nieznacznie spada, ale wpro-
wadzony zostal mechanizm budzacy duze zanie-
pokojenie przewoznikow.

Ale kazda obnizka jest wartosciowa i poprawia
konkurencyjnos¢ polskiej kolei. ZNPK uwaza, ze
stawki PKP PLK ciagle s3 zawyzone o ok. 50%
w stosunku do tego, na co pozwalaja zapisy dyrek-
tywy o kosztach bezposrednich. Dopiero radykal-
na, kilkudziesiecioprocentowa obnizka moze zna-
czaco poprawi¢ konkurencyjnosc kolei w Polsce.
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NASZ ROZMOWCA

® Ma 60 lat.

m Wyksztatcenie wyzsze, magister inzynier mechanik, ponadto absolwent studiow podyplomowych na kierunkach

zarzadzania i logistyki zarzadzania.

m Od ponad 30 lat zwigzany jest ze stoteczng komunikacjg miejska
m Doswiadczenie zawodowe zdobywat kolejno jako mistrz, kierownik dziatu, kierownik oddziatéw, kierownik

wydziatu logistyki i cztonek zarzadu ds. operacyjnych

m Prezes zarzadu Polskiego Zwigzku Pracodawcéw Transportu Publicznego, wiceprzewodniczacy Rady Nadzorczej
Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej i przewodniczacy Komisji Taboru Autobusowego Izby Gospodarczej

Komunikacji Miejskiej.
m (0d 31V 2011 r. prezes zarzadu MZA w Warszawie.
m Hobby: myslistwo, numizmatyka i Zeglarstwo.

o komfort podrézowania, jak i eko-
logie.

Nie jestescie jedyna firma wozaca pasa-
zeréw w stolicy. Z ZTM maja podpisane
umowy Mobilis, Arriva Bus czy Europa
Express City.

To prawda, ale nasz udzial w tych prze-
wozach wynosi blisko 80%, a te przed-
sigbiorstwa obstuguja gtéwnie polaczenia
peryferyjne.

Zgodnie z wymogami Unii Europejskiej do
2030 r. potowa autobusow musi byé nisko-
emisyjna. Czy uda sie zrealizowac ten cel?

Mysle, ze wezeéniej spetnimy ten wa-
runek. Jesli bedziemy kupowali kazde-
go roku od 80 do 100 autobusow, to ten
pulap siegnie 70%. Bedziemy mieli
50% w roku 2027, czyli w koncowce re-
alizacji umowy wykonawczej z Zarzg-
dem Transportu Miejskiego zawartej na

LESZEK MIETEK,
przewodniczacy Zwiazku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce

Stawki dostepu do infrastruktury kolejo-
wej, niestety, nadal sg zbyt wysokie. Koszty
pojazdo-kilometra w transporcie kolejo-
wym s3 nieproporcjonalnie wysokie w sto-
sunku do transportu drogowego i trudno
w takiej sytuacji méwi¢ o zdrowej konku-
rencji.

Moim zdaniem, koniecznym jest wziecie
na barki budzetu kwestii inwestycji i utrzy-
mania infrastruktury kolejowej podobnie
jak drogowej, a koszty dostepu do infra-
struktury kolejowej powinny uwzglednia¢
jedynie koszt prowadzenia ruchu pociagow.
Dopiero wtedy bedziemy mogli rozmawiac
o zdrowej konkurencji miedzygateziowej
w transporcie fadunkow.

Wielomiliardowe naklady inwestycyjne
nie majg wiekszego sensu jesli nie spowodu-
ja zwiekszenia udziatu transportu kolejowe-
go przez zbyt wysokie koszty dostepu do
infrastruktury.

Jestem przekonany, ze zwiekszenie na-
kladéw budzetowych na inwestycje i utrzy-
manie infrastruktury oplaca sie polskiej
gospodarce przy uwzglednieniu rachunku
ciaggnionego kosztow wypadkéw na dro-
gach, kosztow leczenia i rehabilitacji ofiar
wypadkow iich wylaczenia z zycia zawodo-
wego. Liczac oplacalnos¢ nakltadéw na in-
frastrukture niebagatelny jest tez wptyw na
$rodowisko ekologicznego transportu kole-
jowego.

10 lat w czerwcu 2017 r., opiewajacej
na 8,5 mld zl.

Z centréw miast musimy wyelimino-
wa¢ autobusy spalinowe, beda sukce-
sywnie wprowadzane elektryczne i na
gaz. Trudno wykluczy¢ w przysztosci
naped wodorowy. Dostrzegamy rozwoj
technologiczny w przypadku baterii,
w mniejszej ich masie bedzie mozna
zmagazynowac wiecej energii. Juz sie
mowi o zastgpieniu baterii litowo-jono-
wych polimerowo-grafenowymi, w kt6-
rych bedzie mozna zmagazynowac trzy
razy wigcej energii niz w obecnie sto-
sowanych, a cena nie bedzie wyzsza.
Mozna oczekiwa¢é rewolucyjnej zmiany,
czyli fadowania pojazdow wylacznie
nocg ,duzym pradem”. Wowczas zajezd-
nie beda musialy by¢ wyposazone
w liczne punkty poboru energii, w efek-
cie autobusy beda mogly jezdzi¢ caly
dzien.

JANUSZ MALINOWSKI,
prezes todzkiej Kolei Aglomeracyjnej

Ostateczny ksztalt stawek dostepu do
infrastruktury, ktdry zatwierdzit Urzad
Transportu Kolejowego, na pewno po-
zwolit nam odetchnac¢ z ulga.

W pierwszej, przedstawionej przez
zarzadce infrastruktury, propozycji
zastosowano  metodologie,  ktdra
znacznie podnosita koszty dostepu do
linii lokalnych o najnizszych parame-
trach.

Dla przykiadu na linii do Kutna byt
to wzrost o 41%, do Lowicza - 26%.
Taki sposob naliczania stawek mogt
w dluzszej perspektywie doprowadzi¢
do ograniczania przez przewoznikow
ruchu w tych kierunkach, co znacznie
odczuliby pasazerowie.

Tym bardziej, ze w okresie minio-
nych kilku lat na terenie wojewddztwa
t6dzkiego udato nam si¢ odbudowac
ruch pasazerski na liniach, ktdre do tej
pory byly marginalizowane.

Wlaczenie przez UTK do konsulta-
cji przewoznikéw kolejowych pozwo-
lito na wypracowanie nowego cennika.
Jego koszty sa dla nas akceptowalne
i pozwalaja na myslenie o rozwoju
przewozow pasazerskich, uruchamia-
niu nowych polaczen i zwiekszaniu
czestotliwosci.




